Soitsime Itaalias
Lamborghinide 166rid puhtaks

Kas vuuendatud Model 3
tostab Tesla aktsiaid?
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Nissani tippjuht: elektrlpoor surub autod uhte nagu
Porsche 911 Turbo S 166b levinud virina uppi
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meerika autotdostuse kuumim
brind on tinapieval Tesla, mil-
le mudeleid nieb Eestiski palju,
ehkki sel puudub siin oma esin-
dus. See-eest alustati mitte ainult Eestis,
vaid terves Euroopas alles hiljaaegu Ford
F-150 ametlikku miitiki. USAs juba 42
aastat jutti enimmiitidud soiduki tiitlit
kandnud pikapi miiliginumbrid jadvad
Vanas Maailmas usutavasti marginaal-
seks, ent sellegipoolest lisab see tdna-
vapilti vaheldust. Tosi, Teslad on samu-
ti mitmes mottes omamoodi neljarattali-
sed, kuigi elektriau-
tosid stitidistatakse
tihetaolisuses. ”

Aripéeva ajakir- Ajapikku muu-
ja autoerist, mida tuvad autod
gedantiFisokul Loestiaina
ka uuendatud Tes- sgrnasemaks
laModel 3kohta.Sa- N9 see ,p,_OIe
muti intervjuud Nis- kaug‘e'l_tkl Uks-
sani asepresidendi-  Nes “sartsun-
ga disaini alal Alfon- duse” teene.
so Albaisaga, kes iit-
leb, et elektripoore surub autod iiha roh-
kem iihte nigu. Mida kaugemasse aja-
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motomessi
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66 Elektriveokid on

Eestis kohal

74 Tormijooks
véikelaevajuhi
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Kaisime ltaalias

sditmas

Lamborghinidega

lukku tagasi vaadata, seda selgemaks
saab, et ajapikku muutuvad autod tdesti
aina sarnasemaks ning see pole kaugelt-
ki iiksnes “sértsunduse” teene. Loodeta-
vasti leiate te siit ajakirjast niisuguse to-
demuse vastu kosutust. Mitmekesisust
voiks igatahes jaguda — teemad varieeru-
vad Itaalias Lamborghinidega sditmisest
ja praeguse Porsche 911 hirmKkiirest luk-
susversioonist tipselt omaniku tahtmis-
te jargi tehtud nn custom-autode ehita-
miseni. PGikame ka mootorrataste ja vai-
kelaevade maailma. Praktilisemat luge-
mist pakuvad artikkel elektrilistest veo-
kitest ja kogemuslugu vaikese sdoiduula-

Pilguheit tusega elektriautoga.
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MAANTEE

Kose-Ristil vanaviisi
tegutsevas trahteris
avaneb pargitud autole
hea vaade. Ford F-150
on hoidnud USA enim-
middud séiduki tiitlit
juba 42 aastat jutti.
FOTOD: LIIS TREIMANN
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AastakUmneid USA turgu valitsenud Ford F-150
pani ametlikult Eestis rattad maha. Kui hea see siis
on? Tiir tahenduslikul teel annab vastuse.

KARL-EDUARD SALUMAE
karl-eduard.salumae@aripaev.ee
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MAANTEE

as olete mérganud, et Eestisse on tekki-

mas maantee, mida voib nimetada meie
versiooniks Route 66st ... vist?

Route 66 oli USA maantee, mis tihen-

as riigi kahte suurimat linna pérast

New Yorki - ida poolel asuvat Chicagot ja 144-

neranniku metropoli Los Angelest. Muu hulgas

Ameerika peatdnavaks ja Emateeks kutsutud li-

gi4000 kilomeetrit pikk maantee oli sona otseses

mottes 14bildige Ameerika Uhendriikidest, puhas

Americana, ning niisugusena viga kuulus. Route

66-1 elu kees, selle d4rde jadnud ja tekkinud asu-

late drid pakkusid teelolijatele kdike, mida nood

kiisisid. Sellest maanteest inspireerituna kirju-

tati hulganisti raamatuid, filme, seriaale ja laule.

1926. aastal moodustatud Route 66 16pu algu-
seks oli 1956. aastal president Eisenhoweri allKir-
jastatud osariikidevaheliste maanteede seadus,
mille tulemusena ehitati 1960ndatel, 1970nda-
tel ja 1980ndatel joudsalt kiirteid. Suured sirged
teed vastasid muutuvate aegade ndudmistele,
sddsteti nii aega kui elusid, ent sama miindi tei-
se kiiljena tiihjenesid “vana hea 66” liiklusest toi-
tunud paigad. MOnest sai oma kunagise hiilguse
hal vari, teisest sootuks kummituslinn. Elu juhi-
ti neist moodda.

Ametlikult 1985. aastal olemast lakanud Rou-
te 66 langus andis romantiseerimiseks muidugi
uusi véimalusi, mida kasutatakse seniajani. Pal-
jud eestlased teavad Route 66 ilmselt tinu Pixa-
rijoonisfilmile “Autod”.

Tallinnast startides jouab 4000Kkilomeetri-
se autosdiduga Madridi. Mastaabid on siinmail
hoopis teised, see tdhendab tibatillukesed. Aga
meil on meie jark-jirgult neljarajaliseks ehita-
tav Tallinna-Tartu maantee. Oigemini kiill Tal-
linna-Tartu-Voru-Luhamaa maantee, E-tee ti-
hisega E263.

Jirjest vihemad teavad voi méletavad, mil-
lal valmis esimene jupp eraldatud sdidusuunda-
dega Tallinna-Tartu maanteed, olgugi et vastus
voib pakkuda iillatuse - alles paris ndukaaja 16-
pus 1990. aastal. Tallinnast Jiirini kulgenud 16i-
gule hakati kohe tegema jatku Vaidani, kuid saa-
bunud vabaduse lainetused panid t661993. aastal
seisma. Selle ehitusega jouti 16puni 1998. aastal.

Sealt edasi on route66lik kdrvalejidmine pohi-
teest tabanud monda Eesti kohta niitidseks juba
aastaid tagasi, monda alles hiljaaegu, ménda oo-
tab see aga madramatus kauguses ees.

Ratastel McDonald’s

Ma olen sdédrase analoogia peale kaua moelnud.
Enam ei ole mul selle tabavuse kontrollimise eda-
siliikkamiseks iihtegi vabandust, sest Ford F-150
tuli Eestis ametlikult miitigile.
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FORD F-150
LIMITED LAUNCH
EDITION
POWERBOOST

hind: 119 900 eurot

jouallikas: 3,5liitrine kahe turboga V6
bensiinimootor, taishibriid

voimsus ja péérdemoment: 321 kW, 770 Nm
keskmine kutusekulu (WLTP): 9,81/100 km
saastenaditaja (CO,/km): 242 g

kandevéime: 960 kg

haagiseveo véime: 5760 kg

Mao jai
Tallinna-Tartu
maanteelt
korvale 2010.
aastal, kui
valmis sealne
liiklussolm.
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MAANTEE

Analoogide lainel jatkates voiks 6elda, et Ford
F-150 on automaailma ekvivalent McDonald’sist.
Nii nagu Kiirtoit, siimboliseerib ka Ameeri-
ka pikap ameerikalikku elulaadi, ja nii nagu
McDonald’s, on F-150 omasuguste seas number
iks. See on maailma enimmiitidud kastiauto ning
USA populaarseim sdiduk juba 42 aastat jutti!

Lihtsalt selle “ratastel McDonald’si” laiemas-
se ilma minek lasi end dite pikalt oodata — amet-
likult siseneti sellega Euroopa turule alles mullu.
Rootsi ja Saksamaa jirel kolmandana saadigi et-
tevalmistustega iihele poole Eestis, miiligiga ha-
kati pihta detsembri keskel.

Meil siin Euroopas on raske tiiel mairal mois-
ta, kui tahtsat rolli pickup truck Pohja-Ameerikas
elus omab. Eelmisel aastal valmistati ainuiiksi nn
F-seeria Forde iile 700 000 tiiki. Nendega ei sdida
liksnes todmehed ja rustikaalsed kauboid - ehk-
ki loomulikult ka nemad -, vaid tdnu laiale hin-
na-javarustusspektrile Ameerika tihiskonna pea
koigi kihtide esindajad.

Siinpool Atlandi ookeani ei saavuta F-150 sar-
naselt mistahes teise Ameerika pikapiga ealeski
koduturuga vorreldavat menu. Ebaeuroopalikud
modtmed - jinkides stigavat umbusku tekitavat
meetermoodustikku kasutades timardatult kuus
meetrit pikk ning kaks meetrit lai ja kdrge - ning
palju vdiksem ndudlus kastikate jarele on kdigest
osa pohjustest. Lisaks tuuakse siia ainult hea voi
veel parema varustusega eksemplare, sest USAs
toodetavate masinate transpordi ja Vana Maail-
ma standarditele vastavaks kohendamisega (se-
datehakse Saksamaa sadamalinnas Bremerhave-
nis) kaasnevate kulude tottu puudub lihtsamatel
versioonidel driline iva.

Niisiis: ei mingeid kahe ukse ja istme, vdikes-
te plekkvelgede ning virvimata esipampriga t66-
muulasid, Eesti esinduse kodulehel algavad pak-
kumised 80 000 eurost. Mis tihendab, et Ford
F-150 on kastiga luksus. Ning luksusautolt ooda-
takse, et sellega oleks ka maanteel mugav soita.
Nii neljarajalisel kui sellelt maha keerates.

Hibriidsuse hind

2020. aasta suvel Kose-V&0bu neljarajalise 16i-
guvalmimisega Tallinna-Tartu maanteest pisut
eemale jadnud Kose-Risti ndeb vilja nagu enne-
gi. Ja samal ajal ei nde kah, kuna puudub pidev
autovool. Automaattanklat ei ole asula Tallinna-
poolses servas enam samuti. Niitid, mil lumi ka-
tab maad, ei paista maha voetud rajatisest enam
markigi. Nagu polekski olnud.

Seevastu 24 tundi avatud burgerikoht ning sel-
lest iile parkimisplatsi asuv trahter on vanaviisi
alles. Teisena nimetatusse astun koos fotograaf
Liis Treimanniga sisse. Kell on neljapdeva hom-
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USA enimmUi-
dud sdiduk ja
Eesti populaar-
seim uus auto
korvuti. Taustal
Sammi Grill, kus
2008 allkirjastati
M&o Umbersoi-
du ehitamise
leping.

mikul veidi parast 10, sodgikoht alles dsja avatud,
kuid esimestel peatujatel kohv joodud. Vaasi siti-
takse tulpe - ndudepesijal on siinnipaev.

Kuidas aril parast suure trassi valmimist 14i-
nud on? “Tegelikult viga héasti,” kostab teeninda-
ja. “Esimene talv oli vaiksem, aga sealt edasi jil-
le kenasti. Juhuslikke kiilastajaid on vihem, kuid
suviti ikka tdismaja.”

Parklast madalamal asuvast trahterist avaneb
autole hea vaade. Napi pooletunnise séidu jirel
on selge, et maantee sobib F-150-1le mitte {iksnes
kitsukesest linnakeskkonnast - seal tillatab eba-



meeldivalt isegi pirakat teljevahet arvestades ko-
hutavana tunduv pdérderaadius — paremini, vaid
otsekui valatult. Voiks arvata, et kdrge kastjas ke-
re ja suured rattad tekitavad kdiksugu vihinaid
jamiirinaid, aga vota ndpust. Mootor kéib samu-
ti tasaselt ning jaib ajuti hoopis vait, nagu hiib-
riidile omane.

Jah, just, see konkreetne pikapikolakas on
hiibriid! Ning mitte moni “liheksavoldise pata-
reiga” butafooria, vaid nn tiishiibriid, mille kas-
tipGhja alla peidetud 1,5 KWh aku teeb koos ni-
me Pro Power Onboard kandva siisteemiga Ford

F-150st tihe suure generaatori. Kastist leiab pisti-
kupesad, kust saab voolu niiteks elektritdoriista-
dele v0i kas voi vales kohas tiihjaks saanud sért-
suautole. Proovisdiduk oli varustatud keskmise
ehk 2,3 kW (230V/10A) voolu viljavotukohaga, te-
has pakub ka 7,2 kW laadimisvoimega lahendust.

Hiibriidne F-150 niitab kaheksa miinuskraadi
juures maanteekuluks 11-12 liitrit saja kilomeet-
ri kohta (linnas veidi tile 13 liitri). Ameerika pi-
kapi tavalisest moodukam saastenditaja (242 g
CO,/km) leevendab iihtlasi jirgmisest aastast te-
rendavat esmaregistreerimistasu, mis &hvardab

Aripdev

Mao reisi-
terminalist pidi
saama Kesk-
Eesti Ohistrans-
pordi s6lm-
punkt. Aastaid
hiljem laiutab
selle parklas jat-
kuvalt tihjus.

Kikita kohvik
ootab elektriau-
tode laadimis-
kohaks Umber
ehitamist, Annal
saab vana head
I6diburgerit ning
endisel pohiteel
valitseb liiklus-
tihjus.

>

| marts2024 | 9



MAANTEE

sedalaadi neljarattaliste hinnale Dacia jagu raha
lisada. Ford F-150 Full Hybridile rakenduv 12 500
euro suurune tasu on jimedalt 8000 euro vorra
vdiksem kui Eestis ammuaega ametlikult esinda-
tud Dodge Ram 1500-le - F-150 kibedale konku-
rendile - paistev “litter”.

Ainult et ... luksusliku varustusega proovisoi-
duki hinnalipikul seisis 120 000 eurot ning see
olevat veel erihind (tavahinda esinduse veebile-
hel ei tdpsustata). Samaviarse Dodge Rami eest
kiisitakse Eestis kuni 25 000 vihem. HOkKk!

Muide, traditsioonilist hinnakirja F-150-1 Ees-
tis polegi, miitiakse liksnes juba komplekteeri-
tud autosid.

Ning teine “hind” on hiibriidversioonil veel.
Nimelt V8 mootori, paljude jaoks Ameerika auto
puhul ainudige jouallika puudumine. Selle ase-
mel leiab kapoti alt kahe turbolaaduriga 3,5-liit-
rise V6. 5-liitrise V8ga pakutakse Eestis {iksnes
soodsamate varustuspakettidega eksemplare.

F-150st tehakse ka elektriversiooni Lightning,
iitlete? Oige. Aga millal voi pigem kas iildse selli-
ne Maarjamaal valikusse jouab, pole teada.

Moistmise hetk

Rammust Ford F-150 hiibriidil igatahes kiill tihes-
ki asendis vajaka eijai. 321 kW on iiks asi, aga 770
Nm tdhtsamgi. Sestap tunnebki minekus selgesti
“podrdemomendisust”.

Kose-Ristilt edasi Tartu poole suuna vottes tu-
gevamalt kannuseid andes kolab ka vigagi “vee-
kaheksane” helitaust. See on puhas siinteetika
ehk kolaritest mangitav voltshail. Kui kiiljeaken
alla lasta, siis kuuleb turbode vilistamist jm he-
lisid, mida mootor périselt teeb.
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Ardust 14bi sdites meenub lugu tihest kaugest
arengumaast, kus riigi ainus lennuk kuulus pre-
sidendile. Ent {ihel pédeval olid selle lennud {iht-
dkkilennatud, sest ... raudlind porkas kiirendus-
rajal kitsega kokku.

“See oli riigi kahte suurimat linna, Pdhja- ja
Ldouna-Eesti keskust ithendav tee?!” vasardab
peas. Ilmselt nii monegi eestlase milupilti on
jadnud kellegi madal valge elumaja, mis Ardus

F-150 kasti astu-
mist holbustab
valjatdmmatav
aste. HUbriid-
versioon tdidab
Uhtlasi generaa-
tori rolli ja s6i-
dab ajuti puhtalt
elektri joul.



Subaru Forester AWD

kampaania erihind

33 500 €

@) Subaru legendaarne nelikvedu

™ Kérge kliirens 220 mm

™ Kbdik ohutussilisteemid pdhivarustuses
@ Véimekas hiibriidmootor

¥ 5 aastat garantiid

™ Rikkalik varustus

Kampaania kehtib piiratud koguses eripartiile,
kuni kampaaniaautod on saadaval.

al ItOS lrlt Ehitajate tee 122, Tallinn, tel 659 9499
tallinn@autospirit.ee, www.autospirit.ee

Subaru Foresteri kombineeritud kiitusekulu ja CO, heitmed (WLTP): 8,1 /100 km, 185 g/km.

GARANTII 5 AASTAT

«=
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MAANTEE

otse maantee dirde jadb — seal, kus tee teeb ker-
ge painde, natuke maad Tartu poole kohast, kus
vanasti oli voodtrada. Tegelikult on selle timber
veel eluhooneid, kuid need pole teelt sama holp-
sasti ndha.

Siit siis voorisidki kdik need s6iduautod, bus-
sid ja veokid. 08l ja pdeval. Takkajirele, pirast
“neljarajalisusega” dra harjumist, mojub see kdik
kaunis kummaliselt ning paneb motlema, kas po-
himaantee praegused kaherajalised 16igud jita-
vad tulevikus samasuguse mulje. Ilmselt jatavad.

Seni hiljutisima Tallinna-Tartu maantee ehi-
tuse, 2022. aasta siigisel valminud V66bu-Méao
16iguga korvale jadnud Annas tegutsevad eda-
si nii kauplus kui Anna Kiituse tankla. Tosi, vii-
mane kiill automatiseeritud kujul ning see oli
liimberehituste tottu vahepeal suletud. Sealsa-
mas Annas asuva puidutéostuse Aarman Puidu
omanikele kuuluv ning omaniolist kaubavalikut
- nditeks Leedust parinevaid kopsakaid halvaa-
tiikke - pakkuv kauplus to6tab timberkandi rah-
vast klientuuri najal edasi. Hindasid tuleb pida-
dasoodsateks, ehkki milu jargi eldes pole seal-
gi margatavast tostmisest pddsetud.

Kaupluse juhataja Laine Hallika on ajakirjan-
duse vahendusel jaganud, et pirast uue tee valmi-
mist kukkus kdive umbes 40 protsenti ning seda
oli vihem, kui kardeti. Aripdeva duo lithemat sor-
ti ldunapeatuse ajal astub kohast 14bi neli helkur-
jopedes todmeest, iga mone minuti tagant tiks.

Oma XXL-burgerit vastu vottes miiiijaga ves-
teldes jouan dratundmisele, et nii nagu Big Mac
ja l6gaburger a la Eesti erinevad omavahel suu-
resti, erinevad diametraalselt ka Route 66 ja ka-
herealine Tallinna-Tartu maantee ning analoo-
gia tegelikult ei kanna.

Mida te edasi teeksite, kui see &ri siin suletaks,
kas leiaksite uue t606, parin. “Annas kiill mitte,”
vastab hébeliku moega miiiija parast lithikest
mottepausi. Ning lisab seejdrel: “Siis tuleks Pai-
desse soita.”

Annalt on Paidesse 15 km. Teisisonu: nagu ka
alguses viidatud, siis mastaabid on siin téiesti
teised, nii vahemaade kui kohalike inimeste ar-
vumottes. POhiteest eemale jadnud paigad on 14-
hemal, kui meile voib esmapilgul tunduda, ja ha-
jaasustusega piirkondades inimesed liiguvadki.

Elu parast surmahoopi

Liiati ei maksa alahinnata Eesti ripidajate koha-
nemisvoimet. VOtame néiteks Sémmi Grilli, Maos
asuva tuntud s66gikoha, kuhu saabus 2008. aasta
mais meie “Eisenhower” ehk toonane majandus-
minister Juhan Parts, et allkirjastada koos tolla-
se maanteeameti peadirektori Riho S6rmusega
kahe aastaga valminud Mo timbersdidu ehitus-
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leping. Parast pookstavite joonistamist arutasid
mehed, kas nad mitte ei andnud just sellele ko-
hale surmahoobi.

Ei andnud, nied. Omaaegse ameerikaliku
hiiidnimega telekoka jirgi nime saanud bisnise
omanik investeeris suure tee darde paigaldatud
vilkuvasse reklaamtahvlisse ja leidis konverent-
sisaalide pakkumise néol uue drisuuna ning toi-
metab tinaseni edasi.

“Kui sul kaovad pooled kliendid ra, siis alles
jadvad kliendid on ju viga kvaliteetsed,” leiab
Sdmmi Grilli omanikfirma Mo Investi tegevjuht
Enno Vaab telefonivestluses. “Meile meie praegu-
ne klient viga meeldib.”

Ma4o Investile kuulub ka resto-
rani seljatahajidiv Viking Window,
lisaks titiritakse pinda mitmele tei-
sele todstusettevottele. Pingutu-
sed kohaliku tddstuspargi aren-
damisel on hakanud sdna otseses
mottes vilja kandma, sest mullu
alustati Kevili teraviljatermina-
li piistitamist. Niitidseks peakski
koik takistused seljatatud olema.

“Seda aega oleme me oodanud,”
lausub Vaab.

Koik teenindusérid Mdos mui-
dugi ellu ei jadnud. Grillikoha kor-
val asuv, praegu Premium 7 keti-
le kuuluv bensiinijaam toimib sa-
muti automaattanklana ning oma-
aegsest populaarsusest konelevad
avarad poeruumid seisavad jatku-
valt tiihjana.

Riik ndikse palju rohkem eba-
onnestuvat. Veel enne Maosse sis-
sejoudmist jidb tee peale koos liiklussdlmega ra-
jatud reisiterminal, millest pidi saama Kesk-Ees-
ti tihistranspordi s6lmpunkt. Téetunnil ilmnes
aga, et solm on siiski nii palju keeruline, et Mdo
peatust ei eelistanud ei bussifirmad ega kriitiline
hulk sditjaid. Terminalist kujunes justnagu mei-
te miniversioon esimesest pdevast peale prakti-
liselt kasutuseta olnud lennujaamast, milliseid
suurriikides leidub.

Ligi 14 aastat hiljem ... ei ole tuhkagi muutu-
nud. Mone kuu eest kiisis Helir-Valdor Seeder rii-
gikogu saalis Kaja Kallaselt, miks bussid Maos ei
peatu, ning Kallas vastas, et tdesti on imelik, et
ei peatu. Transpordiamet nieb lahendust uute
pohitrassi ldhistele jddvate bussitaskute rajami-
ses, raha loodetakse selleks saada 2025. aastaks.

Igatahes — minaleian selle todpieva 1duna pai-
ku seisus, kus viljas ootab bussi tiks inimene ning
suure parkla iihes servas seisab neli autot. Niisiis
otsustan kasutada voimalust proovida jarele, kas

Niisiis otsustan
kasutada voima-
lust proovida jare-
le, kas Ford F-150
stabiilsus- ja veo-
joukontroll ikka

tulevad ja jaavad
maha. Joonistu-
vad lumesdorikud
annavad veenva
vastuse.
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MAANTEE

Ford F-150 stabiilsus- ja veojoukontroll ikka tule-
vad ja jadvad maha. Joonistuvad lumesodorikud
annavad veenva vastuse. Hei, see on puhas tar-
bijaajakirjandus!

Kullaaugu tarkus

Ma4ost edasi viib teekond praeguse Tallinna-Tar-
tu maantee kullaauku, pirast mille avamist 2019.
aastal ei lainud ka legendaarsel Kiikita kohvikul
enam just lilearu histi. Too ldkski vaatamata ot-
se suure tee dirde edasi jidmisele kinni. Praegu-
seks on ostnud hoone dra Olerex, kes kavandab
sinna paika, kus oleks voimalikult mugav elekt-
riautot laadida.

Kodlab nagu mainitud magus koht ehk Tiku-
poiss otse Paia ristis, kas pole? Mitmesuguste v0i-
malustega peatuspaigas kohvi riitibates jiab mul-
je, et vaat et iga viies Tartu ja Tallinna vahel sGi-
tev auto pdorab siia sisse.

Eelprojektijargijidb Tikupoiss tuleviku-nelja-
rajalisele, millal iganes see siis tipselt tuleb, ilus-
ti ldhedale. Ent aastate eest, kui Tikupoisi pere-
mees Urmas Johanson plaane tegi, ei saanud ta
selles kindel olla.

Mottetu on mdelda, mis saab siis, kui 10 voi 20
aasta parast ehitab keegi midagi kdrvale voi kui
olukord muutub, iitles Johanson selle peale 14i-
nud aasta 16pus Aripdeva raadio saates “Ari Ees-
timaal”. “Ettevotja ei saakski kunagi tihtegi inves-
teeringut teha, kui ta koiki asju kardab,” lisas ta.

Kuivdrd selle va Route 66 paralleeliga on pilt
selgeks saanud, saab tagasiteel keskenduda Ford
F-150-le ja motiskleda selle fenomenaalse edu iile.
Kas 1980ndate algusest saati USA enimmiitidud
soidukite edetabeli absoluutses tipus piisimine
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tihendab, et see on konkurentidest peaja dlgade
jagu lile? Ei, ei tihenda. Niiteks praegusajal tun-
nistavad mainekad USA autoajakirjad vordlustes-
tides Dodge Rami sageli paremaks. Ma pole veel
rddkinud niiteks sellest, et ka kallitel F-150 va-
riantidel (v.a Raptor) aetakse tagasillal 14bi leht-
vedrudega, samas kui uhkemad Dodge Ramid
tulevad ohkvedrustusega. Ebatasasel teel soites
on tehnilise lahenduse lihtsust puhuti ka tunda,
F-150 hakkab selgesti 60tsuma.

Ent F-150 on sellegipoolest iilimalt viimistle-
tud toode, nagu ka McDonald’si eined. Ning sel-
le lisandumine siinsele turule on mérgiline siind-
mus, jddgu miitiginumbrid milliseks tahes. [

KUIDAS HINDAME?

lga auto saab kimne palli skaalal kaks hinnet:
ratsionaalse ja emotsionaalse. Esimese puhul
loevad praktilisus, hinna ja omaduste suhe ning
mMuu saarane, teise puhul see, kui palju emot-
siooni auto entusiastile pakub.

Ratsionaalne hinne:

Efektiivne ja nutikas hibriidversioon evib mitut
eelist, hinnet tdmbavad alla hinnalipik ja tuge-
valt piiratud valik.

Emotsionaalne hinne:

Muhe pikap. Jaksukas hUbriidajam on Uhekor-
raga nii pluss kui miinus.

Euroopas pole
kastiautodel
ligildahedaseltki
sama suurt taht-
sust kui USAs,
kuid maanteede
mootmiseks
sobib Ameerika
pikap ka siinmail
vaga hasti.



RENAULT LIISINGU

INTRESS 2%

ALl

Euriborist sdoltumatu fikseeritud
liisinguintress 2% 5 aastaks

lai valik autosid kohapeal laos
tule proovisdidule

Pakkumine kehtib uutele Renault Clio, Captur, Arkana ja Austral mudelitele alates 13.02.2024 kuni 31.03.2024. Finantsteenuse pakkuja
on Luminor Liising AS, tegevusluba 4.1-1/98, tegevuskoht Liivalaia 45, Tallinn 10145, tel. +372 710 1300. Tutvuge liisingutingimustega
ning vajaduse korral konsulteerige asjatundjaga. kitusekulu 4,1 - 6,5 1/100 km, CO2 emissioon 93 - 147 g/km (WLTP).

Rael
Abc Motors Pereauto Autokeskus Tradilo Wiru Auto
& AbC MOtOI‘S Paldiski mnt 105 Parlimdisa tee 24 Tallinna mnt 97 Tallinnamnt 73 Kreutzwaldi7

Tallinn Parnu Viljandi Haapsalu Rakvere



PERSOON

NISSANI TIPPJUHT:

-l EKTRIPOORE SURU

Jargmise polvkonna
elektriautod on omavahel
valimuselt veelgi sarnasemad
kui praegused, usub Nissani
asepresident disaini alal Alfonso
Albaisa. Tema ise ammutab
inspiratsiooni rohkem kui 30
aastat tagasi ja Uksnes Jaapani
turule toodetud mudelist.

KARL-EDUARD SALUMAE
karl-eduard.salumae@aripaev.ee

oosad kiisudega sokid. Nissani asepresi-

dent disainialal Alfonso Albaisa kannab

tumehalli ilikonna all musta varvi T-sir-

ki — elegantne minimalism, mis néikse

disainerite endi riietust tihti iseloomus-
tavat. Nagu ka detailidesse peidetud vimka. An-
tud juhul siis roosad kiisudega sokid.

Aripdev kohtub Albaisaga Londonis. Vana
Maailma rahapealinnas asub Nissani Euroopa di-
sainikeskus. Paide-suurune Cranfield, mida bri-
tid kiilaks nimetavad, jidb tunnise sdidu kaugu-
sele. Too paik on koduks Jaapani autotootja aren-
duskeskusele. Nende asutuste stinnipdevad - vas-
tavalt 20. ja 35. — ongi meie jutuajamise pohjus.

Ajakirjanikele korraldatud ringkéik disaini-
keskuses on jidnud seljataha. T66tajad kutsuvad
saladuste kaitsmise huvides laeldhedaste kitsu-
keste akendega, osalt maa sisse ehitatud hoonet
naerulsui punkriks. Arenduskeskuse visiit ootab
ees jirgmisel hommikul. Salvestavate seadeldis-

Nissani asepresident disaini alal Alfonso
Albaisa esitlemas 25. septembril Londo-
nis ideeautot Nissan Concept 20-23,
mis médda kanalit parve peal ajakirjani-
ke ette soidutati. Sellesama kanali dares
asub ka Jaapani autotootja Euroopa
disainikeskus, mille 20. sinnipdeva auks
ideeauto Ullitatigi. FOTOD: NISSAN
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tega kohvilauast edasi ei lasta, seisab aegsasti saa-
detud juhendis.

Albaisa korge timbriga hddl meenutab pi-
sut filmi “Ara vaata iiles” antikangelase Peter Is-
herwelli oma, kuid midagi maailma hukutavat te-
mast ei 0hku. Vastupidi: 59aastane kuuba-amee-
riklane on karismaatiline suhtleja ja naeratab
laialt. Keep smiling!

Ning mida Nissani disainiboss titleb? Néiteks
seda, et ehkki ta on ettevotte praeguse mudeliva-
liku kujustuskeelega tildiselt rahul, voib seda siis-
ki liigses tOsiduses siitidistada. “Ma leian, et see
ei ole dige suund,” lisab ta.

Roosad kiisudega sokid, madistate.

Alfonso Albaisa, me teame, et elektriautod muu-
davad autotdostust tervikuna — seda, kuidas au-
tod sdidavad ja méjuvad ning milline on nen-

de keskkonnamgju. Ent kui palju on elektripé6re
muutmas seda, mismoodi autosid disainitakse?

Paralleelselt toimub mitu protsessi. Veel um-
bes kolm aastat tagasi ei moistetud, kui tahtis on
elektriautode puhul aerodiinaamika. Valitses us-
kumus, et akude hinnad hakkavad langema, kuid
seda pole loodetud tempos juhtunud.

Sestap tuleb hakata vihendama akupakkide
suurust, aga mitte autode endi suurust, sest ini-
mesed vajavad ikka sellist autot, nagu nad vaja-
vad. Ning aerodiinaamika saavutab iiha pdéra-
semaid ja poorasemaid tasemeid. Tuleb disai-
nida maastureid, mille dhutakistustegur on na-
gu sedaanil.

Platvormina annab elektriauto palju vabadu-
si — sel on tasane pohi, istmed vdib panna kuhu
iganesjne. Probleemiks on sdiduulatus. Kliendid
tahavad saada soita iihe laadimisega 450 km. See
tingib akude suuruse, mis omakorda tingib aga
selle, et autode “porandapindala” (footprint - toi-
metus) muutub viga sarnaseks.

Kui tiritada akutehnoloogia arenduskulusid
optimeerida, siis sa saadki enam-vihem iihesuu-
rused autod. Ent kui sa oled pakkunud Euroopa
turul seitset eri mudelit, siis mismoodi mitme-
kesistada oma mudelivalikut? Kuidas konetada
tihtmoodi nii noori inimesi, noori peresid kui ka
vanemaid inimesi?

Praegu madistatakse nende kiisimustega. Tu-
levikus terendab téiselektriliste sportautode Kii-
simus. Head lahendust veel pole. Suurte elektri-
maasturite ehitamise nippi hakatakse kétte saa-
ma, selles olen lootusrikas.

Kas on dige vdita, et praeguse seisuga taob
elektripddre autosid GUhesugusemaks ning auto-
tootjate ees lasub Ulesanne need uvuesti erine-
vamaks muuta?
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(Noogutab - toim) Jah. Akude téttu muutuvad
autode teljevahed darmiselt sarnaseks ja kuna ku-
justuse pohijooned méirab aerodiinaamika, siis
kipuvad need ka iiha iihesugusemad vilja nage-
ma. Eriti jAirgmise pdlvkonna autod.

Praeguste elektriautode disain on siiski kiil-
laltki erinev. Mdelgem néiteks Ford Mustang
Mach-E voi mone elektri-Volvo peale. Kuid need
disainiti ju sisuliselt kuus aastat tagasi. Minu ole-
tus on, et jirgmisi mudeleid luues annavad inse-
nerid juba viga ranged ndudmised ette ja nii igas
autofirmas.

Miks on elektriautode puhul nii keeruline disaini-
da asja, mida me tavatsesime kutsuda iluvéreks?
Kui seda pole, siis kipub autonina nadi valja na-
gema, ent selle joonistamine on samuti trikikas.
(Naeratab laialt) Mnjaa, see on tosi ...

Aga miks siis ikkagi?

Ma arvan, et hiinlased on selles {ilejddnutest
osavamad. Neil on autosid, mille puhul ei teki
tunnet, et vore on puudu.

Eks see ole lihtsalt iileminekufaas. Kui auto-
nina nii tdhtsat elementi ei ole tihtédkki enam va-
ja, siis sellega kohanemine nduab aega. See 1aheb
vastuollu sellega, kuidas disainereid on dpetatud.
Néiteks mina olen 35 aastat disaininud autosid,
millel on iluvore! Aga kiill me kohaneme, ja seda
pigem kiiresti.

Ma tahan teie kdest kisida ka Nissan Figaro
kohta.
(Naeratab veelgi laiemalt) Jaa!

Veel umbes
kolm aas-

tat tagasi ei
moistetud,

kui tahtis on
elektriautode
puhul aerodi-
naamika. Va-
litses uskumus,
et akude hin-
nad hakkavad
langema, kuid
seda pole loo-
detud tempos
juhtunud.
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Te mainisite seda autot téna Nissani disainikes-
kuses koneledes mitmel korral. Niisiis paistab
teil olevat selle kujustusele sidames eriline koht.
Miks?

Sest see auto jahmatas mind.

Ma alustasin Nissanis 1988. aastal. Tolle aasta
oktoobris — ma méiletan seda tdnini selgelt — len-
dasin ma esimest korda t60 asjus Jaapanisse. Na-
gu kord ja kohus, tehti mulle ringkéik.

Uhes ruumis oli sportauto savimakett. Uleni
pruun, ilma vérvideta, aga kohe oli aru saada, et
see on vapustav. Ma kiisisin palju kiisimusi esitu-
lede ja kapoti kohta, mille disain oli hasti sujuv.
Klassikalise kujuga autost 6hkus elegantsi. Sel-
leks autoks oli Nissan 300Z.

Ent jirgmises ruumis oli Figaro savimakett.
Ma kiisisin seda ndhes: “Misasi see veel on?!”

1988. aastal ei olnud veel autonduses nn retro-
disaini. Algupéraseid Volkswageni pornikaid en-
diselt toodeti, kuid seda ei peetud retroks. See oli
pornikas, ei rohkemat.

Aga Figaro, see auto oli minu jaoks Sokk. Ma
olin modernist ega isegi méelnud minevikku vaa-
tamisele. Kuid nidhes savivormis selle pisemaid-
ki detaile - kroomliiste kaitseraual, tilgakujulisi
esitulesid ... —, mojus see mulle nagu Fellini film!
Motlesin, et see kuulub Rooma purskkaevude va-
hele, mitte Jaapanisse.

Kas tédnapdevaste turvanduete ja muude tingi-
muste juures on Uldse véimalik luua nénda kom-
paktset ja elegantset autot?

Elektriauto puhul on see keeruline. Jouame
jalle akude juurde tagasi. Ning teil on digus — tur-
vanduded méangivad samuti rolli.

Kuid kas te sellele vaatamata piUiUate?

Alati! Ma olen tiildjoontes Nissani mudeliva-
liku disainiga rahul, aga meie autod on iisna to-
sised. Isegi praegune Juke on vihem méinguline
kui eelmine. Esimene Juke oli voluv, sel oli vaat
etinimlikku sarmi. Uus mudel sai ndgusam, ehk-
ki see on jatkuvalt omané&oline.

Meil pole enam selliseid mudeleid nagu néi-
teks Cube (Nissani ekstreemselt kandiline viike-
auto - toim), tdsisust on palju rohkem. Ma leian,
et see ei ole 6ige suund.

Hiina autotootjad teevad elektrip66rdega tosist
voidukaiku. Kas see podre avab uusi voimalusi ka
véikeriikidele, nagu Eesti? Mida Eesti-sugune riik
tegema peaks, et autotéostuses jalg korralikult
ukse vahele saada?

Te peaksite hiinlastelt 0ppima. Hiina auto-
tootjad on sisuliselt idufirmad. Niitidseks peame
nditeks Geelyt ja Niot suurteks firmadeks, kuid
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3MOTET:

- Tesla aitab autotddstust meeletult edasi.
Mida rohkem on neid, kes barjaare purustavad,
seda vahem need meid kammitsevad.

- Hiina tootjate suurimaks trumbiks on aren-
dustdo kiirus. Nad teevad mitmeid asju vaga
hasti ja annavad maailmale dppetunni.

- Me oleme uues ajajargus, kus auto valmista-
miseks ei pea olema suurettevote. See avab ka
Eesti-sugustele vaikeriikidele voimaluse.

Nio oli lahiminevikus nii-6elda tihe auto ettevo-
te, mille tegevjuht unistas akuhalduse vallas re-
volutsiooni tegemisest.

Me oleme uues ajajargus, kus auto valmista-
miseks ei pea olema suurettevote. Kusjuures ma
pole kindel, kas see tuleneb elektriautodest. Pi-
gem on tegu uutmoodi ettevotlusvaimuga, mil-
le hiinlased 16id.

Minu meelest on see suurepirane. Sama kiib
Tesla ja Elon Muski kohta — Tesla aitab autotdds-
tust meeletult edasi! Mida rohkem on neid, kes
barjidre purustavad, seda vihem need meid kam-
mitsevad.

Tesla arendustdo ei kéi eriliselt kiiresti, aga
need autod paistavad silma tarkvara poolest. Me
oleme selles vallas Teslalt palju dppinud. Hii-
na tootjate trumbiks on arendustdd kiirus ja ka
kvaliteet, aga ennekdike ikkagi see, millise kii-
rusega nad oma tooteid arendavad. See on hul-
lumeelne! Ja me koik peame sellest 6ppima, sel-
lega kohanema.

Soovitus mistahes riigile kdlab niisiis, et uu-
rige, kuidas hiinlased toimetavad. Nende tege-
vus on vaga organiseeritud ja teadlik. VAga mul-
jetavaldav.

Kas te imetlete hiinlasi voi kardate neid?

Maarvan, etiga imetlusega kaasneb teatud an-
nus aukartust. Ning piir imetluse ja kartuse vahel
on 6huke, sest me oleme aris ja voistleme palju-
del turgudel, seal hulgas Hiina enda turul. Hiin-
lased teevad mitmeid asju vdga histi ja annavad
maailmale 6ppetunni. [

Nissan Figaro
kujustus rabas
Alfonso Albaisat,
ent kaugeltki
mitte ainult
teda. Ehkki seda
toodeti vaid
1991. aastal ning
Uksnes Jaapani
koduturu jaoks
veidi enam

kui 20 000
eksemplaris,
leidis tillukeste
mootmetega
retroautoke
austajaid terves
maailmas.

FOTO: NISSANI ARHIIV
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Lahingvaljale saadetava varustuse ostame ja komplekteerime Eestis..

ANNETADA SAAD:

Pangaiilekandega Helistades annetustelefonidele

900 1380-10 €
900 2380-25€
900 3380 -50 €

Makse saaja:
RIIGIKAITSE EDENDAMISE SA
Swedbank: EE162200221078603616

Selgitus: Toetus Ukrainale

alusel tulumaksu, kui mérgite llekande selgitusse ka isikukoodi.

www.riigikaitse.ee

_._ ~_ EESTI f RIIGIKAITSE
P S ERVOHVITS .
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Volkswageni miiiigihiti Tiguani
uusversioon: saastlikud hiibriidajamid
ja korgklassi varustus

Tiguan on praegu Uks edukamaid
Volkswageni mudeleid maailmas.
Alates mudeli debutdist 2007.
aastal on rohkem kui 7.6 miljonit
ostjat teinud valiku selle keskmise
suurusega linnamaasturi kasuks.
Tiguani kolmas pdlvkond on
nuud lisaks turboga varustatud
diiselmootorile saadaval ka
bensiinimootoriga kerghubriidina
(eTSh ning pistikntbriidina
(eHybrid), millel on pikk
taiselektriline sdiduulatus umbes
120* km ja Kiire alalisvooluga

(DO 50 kKW laadimine.
Bensiinimootoriga kerghtibriidi
avamuugi erihind algab 31500
eurost ning eHybrid 39 750
eurost.
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Alates 2018. aastast on Baltimaades miii-
dud ligi 10 000 uut Tiguani, neist um-
bes 3000 soidavad Eesti teedel. Margi
tthe koige ikoonilisema mudeli uus ver-
sioon on tdiustatud tipptehnoloogia ja
kiitkestava karismaatilise disainiga. Uus
intuitiivne info- ja meelelahutussiisteem
ning uus adaptiivse vedrustuse juhtimi-
ne DCC Pro, mis tagab suurema mugavu-
se ja parema diinaamika, teevad uuest Ti-
guanist atraktiivse linnamaasturi. Lisa-
varustuses on premium-klassi mudelitelt
périt esiistmete pneumaatiline massaa-
zifunktsioon ja IQ.LIGHT HD maatriks-
esituled. Uue pdlvkonna auto pagasiruu-
mi mahutavus nditab suurepdrast ruu-
mikasutust: kuigi uus Tiguan on eelkii-
jast ainult 30 mm pikem (4539 mm), on
selle pagasiruumi maht kasvanud 37 liit-
ri vorra 652 liitrini.

Pea 120 kilomeetrit elektri toel

Tiguani pistikhibriidil on pikk, um-
bes 120-kilomeetrine taiselektriline

soiduulatus, mis voimaldab igapie-
vased linnasdidud teha ainult elekt-

ri toel. See teeb Tiguan eHybridist vi-
ga okonoomse ja madalate kasutusku-
ludega linnamaasturi. Pika elektrili-
se soiduulatuse tarbeks salvestab uue
eHybridi korgepingeaku oluliselt roh-
kem energiat kui tema eelkaija. Pike-
mate soitude jaoks lubab aga elektri-
mootorija uue 1,5-liitrise 150 kW (204
hj) véimsusega turbobensiinimootori
kombinatsioon enam kui 900 km pik-
kust soiduulatust.

Pohivarustuses on saadaval 19,7
kWh liitium-ioonaku ja CCS kombi-
neeritud laadimise pistikupesa, mis
sobivad nii vahelduvvooluga (AC) ku-
ni 11kW kui ka kiireks alalisvooluga
(DC) 50 kW laadimiseks. Aku laadimi-
seks 0-80 protsendini kulub kiirlaadi-
jasumbes 25 minutit, aeglase laadimi-
se korral saab aku laadida 1-100 prot-
sendini kahe tunniga.

Hiljem lisandub uuele Tiguanile
Plug & Charge'i funktsioon, mis teeb
laadimise kiirlaadimisjaamades voi ko-
dus veelgi mugavamaks. Soiduk regist-
reerib end Plug & Charge'i funktsiooni-



galaadimisjaamas ja aktiveerib jaama,
misjdrel algab laadimisprotsess auto-
maatselt. Selleks on vaja sobivat laadi-
mislepingut, nditeks We Charge.

Okonoomsust pakkuv kerghiibriid

Kuna igal autoomanikul pole privaat-
set laadimisvéimalust, pakub Volks-
wagen sddstlikku elektrienergia kasu-
tamist kahe erineva 48 V kerghtibriidi
niol, mis annavad voimsust 96 kW (130
hj)ja 110 kW (150 hj).

Viike elektrimootor annab lisajou-
du kiirendamisel ja voimaldab tea-
tud olukordades soidu ajal sisepole-
mismootori vilja lilitada ning elektri
joul edasi liikkuda (ummikutes, vaba-
jooksul). Selle tulemuseks on korgem
efektiivsus ja kuni 0,5 1/100 km viik-
sem kiitusekulu.

Esmaklassiline sditjateruum

Lisaks uue poélvkonna ajamile on uuel
Tiguanil ka esmaklassiline soitjate-
ruum ning uus intuitiivne info- ja mee-
lelahutusstisteem.

Tiguaniinterjoor on luksuslik, seda
on pohjalikult uuendatud ja imber ku-
jundatud. Neljanda pélvkonna modu-
laarsel teabe- ja meelelahutusmaatrik-
sil MIB4 pohinev juhiala Digital Cock-
pit jagab juhile teavet ning voéimaldab
kasutada erinevaid digitaalseid teenu-
seid ja rakendusi. Kuni 38 cm (15 tol-
li) diagonaaliga ekraan kuvab olulisi
funktsioone nagu navigeerimine, heli-
stisteemi ja kliima juhtimine ning on
kiirelt otseteedega kohandatav. Digi-
taalse naidikupaneeli navigatsiooni-
vaade nditab konkreetset sdidurada ja
suunab juhti seda 6igel ajal vahetama.
Uut miniekraaniga varustatud poord-
nuppu saab kasutada soéidureziimi-
de, raadio helitugevuse voi ka tausta-

valgustuse varvide seadmiseks. Palju-
sid soiduki- ning teabe- ja meelelahu-
tusfunktsioone saab holpsalt seadis-
tada uue IDA hiilassistendi abil. H4l-
assistent vastab ka koikvoimalikele
kiisimustele, millele vastuste leidmi-
seks kasutab erinevaid andmebaase.
Volkswagen on esimene autode suur-
tootja, kes lisab alates 2024. aasta tei-
sest kvartalist Chat GPT pohivarustus-
se. Uue Tiguani omanike jaoks on Chat
GPT kasutamine samast hetkest alates
ka allalaaditav. Lisavarustusse kuuluv
uus akustikapakett voimaldab oluliselt
vihendada salongisisest miira. Kesk-
konsoolis on niitid ka rohkem hoiuruu-
mi ja spetsiaalne koht kahe mobiiltele-
foni samaaegseks laadimiseks.

Kvaliteetsed materjalid, uued ist-
med ja tohus miiraisolatsioon suuren-
davad soitjate mugavust. Soltuvalt va-
rustuspaketist on ergoActive esiist-
metel nimmetoe neljasuunaline re-
guleerimisvéimalus ja pneumaati-
line 10-kambriline survemassaaZzi
funktsioon. Istmete programmeeri-
misfunktsioon aktiveerib automaat-
selt teatud kindlatel vilistemperatuuri-
del istmesoojenduse voi -jahutuse. See
funktsioon on tavaliselt saadaval ainult
luksusklassi mudelites.

Rohkelt abisiisteeme p6hivarustuses

Paljud mugavus- ja abististeemid on
pohivarustuses. Nende seas nii Side
Assist (reavahetussiisteem), Front As-
sist (autonoomne hadapidurdus), La-
ne Assist (reahoidmisstisteem) kui ka
Rear View (tahavaatekaamera), aga ka
diinaamiline liiklusmérkide tuvastus.

Samuti on saadaval lai valik lisa-
varustust: Park Assist Plus ja Park Assist
parkimisabisiisteemi milufunktsioon
jitab meelde auto parkimismanoovrid

UUEL TIGUANIL ON NUUD
HUBRIIDAJAMID. KUMB VALIDA -

eHYBRID VOI KERGHUBRIID?

Pistikhiibriidi puhul saab juht soo-

vi korral valida, kas kasutada soitmiseks
elektrimootorit voi bensiinimootorit. Pis-
tikhtbriid ei lae akusid Uksnes vooluvor-
gust, vaid ka bensiinimootori tbdtamise
ajal ning sarnaselt koikide elektriautode-
ga toimub sdidu ajal pidev voolu regene-
ratsioon (akut taidetakse ka pidurdami-
se ajal, maest alla sdites jm). See tahen-
dab, et saastlike sdiduviisidega saab aku
sOiduulatust tuntavalt suurendada. Pistik-
hubriid sobib ideaalselt neile, kes igapae-
vaselt teevad valdavalt linnasoite, voimal-
dades ndnda olulist kokkuhoidu kutuselt
ja olulist keskkonnasaastu.

Kerghiibriidide puhul on peamiseks
jouallikaks sisepdlemismootor, mida toe-
tab elektrimootor eraldiseisva akuga. See
aitab kohapealt startimisel ja kiirendus-
tel vahendada sisepdlemismootori koor-
must, mille tulemusel vaheneb monevor-
ra auto kutusekulu vorreldes tavaparase
sisepdlemismootoriga autoga. Kerghtb-
riidi akut valiselt laadida ei saa, aku saab
energiat sisepdlemismootorilt ning rege-
neratiivsel pidurdamisel. Kerghutbriid
sobib eelkdige nendele, kes peavad tege-
ma ka pikemaid soite, kuid kelle jaoks on
oluline 6konoomsus ja keskkonnasaast.

* Taiselektriline soiduulatus maaratakse
kbige madalama varustusastmega eHyb-
ridi veeremiskatsel vastavalt kergsoidu-
kite uleilmsele uhtlustatud katsemenet-
lusele (WLTP). Tegelik WLTP-pbhine tais-
elektriline séiduulatus voib olenevalt va-
rustustasemest erineda. Tegelik taiselekt-
riline séiduulatus séltub séidustiilist, kii-
rusest, mugavusfunktsioonide voi lisa-
varustuse kasutamisest, valistempera-
tuurist, reisijate arvust, labitava maastiku
omaparast ning aku vananemis- ja kulu-
misastmest.

kiirustel alla 40 km/h ja kuni 50-meet-
rise sdidukaugusega. Selleks peab juht
the korra ise parkima ja parkimisma-
noovri salvestama. Uus on ka kaugpar-
kimisabiline Park Assist Pro - samani-
melise rakenduse abil on voimalik Ti-
guan parkimiskohale ja vilja juhtida
mobiili abil niiteks olukordades, kus
parkimiskoht on kitsas ja autost vilju-
miseks voi sisenemiseks ei jid ruumi.
Trailer Assist on abiks jdrelhaagisega
manooverdamisel. TDI ja 4MOTION ne-
likveo kombinatsioon voimaldavad ve-
dada kuni 2300 kg raskusega haagist.
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- A NIMVAO
# JAMOOTORITE
ik ORU KAJA

Kaks pikka soidupaeva.
Sadu kilomeetreid moééda
kuulsa Mootorite Oru
teid. Koik praegused
Lamborghini Huracani
versioonid — jah, ka
Sterfato ja STO. Ning
muidugi see haal ...

KARL-EDUARD SALUMAE
karl-eduard.salumae@aripaev.ee

Lamborghini Huracan Tecnicaid oli

. kaks, kuldsed keskteed kiiruse ja
: kasutusmugavuse vahel mélemad.

FOTOD: LAMBORGHINI
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okkis onkel ajab kied laiali ning tahaks

tiitipilisest POhja-Itaalia mégikiilast 14-

bi sditvaid Lamborghinisid justkui tiks-

haaval emmata. See on kdige omapira-

sem tervitus, mida ma paari pdeva jook-
sul kogen, aga kaugeltki mitte ainus.

Emad-isad tdmbavad ponnid kiilje kdrvale
- vaadake, Lamborghinid! Lapsed lehvitavad.
Ringristmikul olevad autod pidurdavad seisma,
et “Lambodele” heasoovlikult teed anda. Moni
vastutulija tortsutab signaali.

Emilia Romagna maakond pole tiksnes Itaa-
lia gastronoomiliseks keskpunktiks, vaid ka ko-
gumaailma Kkiirete sdidukite tootmise siidameks.
Mootorite Oruks kutsutav piirkond on peale Lam-
borghini siinni- ja kodukohaks “sellele teisele
Itaalia sportautomargile”, lisaks veel Maseratile,
Paganile, Ducatile ja Dallarale, samuti mitmele
ringrajale, millest kuulsaim Imola.

Ning niisugune kestev ajalugu tdepoolest vil-
jendub argielu romantikas, kus inimesed ei jagu-
ne “meieks ja nendeks” vastavalt sellele, kumma-
le poole mitusada tuhat eurot maksva neljaratta-
lise tuuleklaasi jaddakse. Mdlgilise Fiat Multipla-
ga tuhisev kohalik suhtub edeva superauto rooli-
jasse nagu pereliikmesse, sest need autod on osa
Emilia Romagnast. Nende valmistamine annab
inimestele t66d ja pohjuse olla uhke.

Kuidas maadligi iluduse juht ning tema tervi-
taja kommunikeerivad? Selles protsessis on loo-
mulikult palju visuaalset, alustades auto vilimu-
sest ja jiatkates itaallaslike Zestidega. Ent vdhe-
tahtis ei ole heli. Mootori oma. Tdnu sellele tea-
vad lapsed tdnava dirde valmis tulla. Ehitusme-
hed niitavad kdega: iiles, liles!

Niisiis: kui sa austad kohalikku kultuuri, siis
vajutad nupust viljalaskeklapid piranilahti ning
vahetad imetlejaga kohakuti jdudmise hetkel kai-
gu — vOi paar — alla. “Perfetto, Karl. Bravo!” Kkii-
dab korvalistmelt autokaaslane, Itaalia ajakirja-
nik Gabriele.

Ainult et Mootorite Oru kaja on muutumas. Pa-
raku mitte paremaks.

Hivasti, V10!

Mudelina juba kiimmekond aastat vana Lam-
borghini Huracdn kaob peagi koosteliinilt.
Huracdni jareltulijat parajasti testitakse.

Jareltulijast saab mitmes mdttes pédevselgelt
etem auto. Moodsama tehnoloogiaga. Voimsam
jakiirem. Ikka kdvasti voimsam ja kiirem, aga sa-
mas keskkonnasobralikum. Jdigema kere ning
voimekama vedrustusega. Kaasaegsema sditja-
teruumi ja palju kaasaegsema puutemajandu-
sega. Parema varustusega. Argisditudeks hoo-
pis mugavam.
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Eestpoolt minema hakates:
Evo Spyder, STO, Tecnica.

LAMBORGHINI
HURACAN STERRATO

voimsus: 610 hj (449 kW)
kiirendusaeg 0—-100 km/h:34 s
tippkiirus: 260 km/h

tUhimass (kuiv): 1470 kg
proovitud autode hinnad:

303 000 ja 326 500 eurot

LAMBORGHINI
HURACAN STO

voimsus: 640 hj (470 kW)
kiirendusaeg 0-100 km/h:3,0's
tippkiirus: 310 km/h

tuhimass (kuiv): 1339 kg
proovitud auto hind:

349 000 eurot

LAMBORGHINI
HURACAN TECNICA

voimsus: 640 hj (470 kW)
kiirendusaeg 0-100 km/h: 3,2's
tippkiirus: 325 km/h

tUhimass (kuiv): 1379 kg
proovitud autode hinnad:
229500 ja 249 000 eurot

LAMBORGHINI
HURACAN EVO
SPYDER

voimsus: 640 hj (470 kW)
kiirendusaeg 0-100 km/h: 3,1 s
tippkiirus: 325 km/h

tUhimass (kuiv): 1542 kg
proovitud auto hind:

255500 eurot
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Kustkohast ma seda kdike votan? Utleme selle
nime vilja: Ferrari. Tema paletis asub Huracdni
koha peal 2022. aastal miitigile joudnud 296 GTB,
mis ongi tdpselt selline nagu tulevase Lamborg-
hini kirjeldus. Konkurentsis piisimiseks on aren-
guhiipped viltimatud.

Kuid sama kindlalt vdib viita, et {ihes aspektis
toimub taandareng ning Huracanijaddakse igat-
sema. Nimelt hiales.

296 on Huracdnist oma 200 hobujoudu voim-
sam. Kakssada! Ainutiksi selle 3-liitrine kahe tur-
boga V6 arendab rohkem véimsust kui Lambo
5,2-liitrine V10 - 660 vs. 640 hobujoudu. Sisepo-
lemismootorile sekundeeriv elektrimootor paisu-
tab niitaja lausa 830ni, lubades teisalt linnaolu-
des puhtalt sdrtsu joul veereda.

Aga midagi pole teha - turbolaaduritega vaik-
sema jouallika helitaust on kohitsetud. Puhas
flitisika. Niitidseks 20 aastat meiega olnud Lam-
borghini V10 vdib olla onu Heino, ent sel juhul on
ta Heino Eller, luues nonda filigraanselt kompo-
neeritud siimfooniat, nagu suudavad tiksnes pal-
jusilindrilised vabalthingavad mootorid.

Seepirast ma Mootorite Orus olengi — et jatta
V10-ga vigevalt hiivasti.

Tosi, ametlikult ei ole kinnitatud, et Huracani
jarglane (mis iganes selle nimeks pannakse) saab
turbod ja hiibriidsuse, kuid seda voib pidada ava-
likuks saladuseks.

Isegi voorustaja, st Lamborghini titleb, et paa-
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ripievase sdiduiiritusega “tahistatakse kogu V10
mudelivalikut”.

Kaks téispikka sdidupdeva. 600 Kkilomeetrit
Emilia Romagna - ja tiikike Toscana — eripalgeli-
siteid. Kodik praegused Huracdni versioonid. Jah,
ka Sterrato ja STO. Veel kord: vagevalt hiivasti.

Meelierutava koélapildiga kiim-
nesilindriline on Huracdnide tihis-
osa. Aga millise mélestuse jitavad
need nii-Oelda lattepaigas sdites?

Toimivalt jabur Sterrato

Téiesti mottetu auto. Madalatele
tungidele rdhuv masin rikastele
poosetajatele. Ararikutud sport-
auto.

Needsamad puristid, kesjadvad
vana kooli mootoreid taga igatse-
ma, voivad Huracédni luigelaulu,
vaid 1499 eksemplaris toodetavat
maasturlikku eriversiooni Sterrato
umbes niimoodi kostitada. No kes
sellise pariselt maastikule viib, ko-
lab loogiline kiisimus.

Ent siinkohal tuleks vastu kiisida: kui paljud
Huracédnid nievad reaalselt ringrada? Ja kui sa-
geli?

Muide, Emilia Romagna keskuseks oleva Bo-
logna timbruses leidub kiillaga kehvi teid. Ei mi-
dagi erakordset, tiitipilised dravajunud ja -kulu-

Eller.

Allakirjutanu
Huracan Sterra-
to roolis. Kullipil-
gulised marka-
vad, et keskkond
on autole igati
sobilik.

NUOUdseks 20
aastat meiega
olnud Lamborg-
hini V10 voib olla
onu Heino, ent sel
juhul on ta Heino
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nud asfaldilindid, millesarnaseid kohtab pea igas
maailma nurgas, sealhulgas Eestis. Ning vaat nii-
sugustes sugugi mitte erilistes tingimustes 166b
Sterrato talent sdrama.

Sterrato muudab superautoga sditmise mure-
tuks. 17sentimeetrine kliirens ei tee sellest just to-
siverelist dZiipi, aga hariliku Huracdniga vorrel-
deslisandunud 4,4 sentimeetrist piisab, et vabas-
tada sohver vajadusest lennult tuvastada, missu-
gused teelapid on valminud enne ja missugused
pérast palgapieva. Tdiendavat kindlust annab
teadmine, et kui kuskil peakski pisut ndssu mine-
ma, siis aitavad tutske alumiiniumist pdhjakait-
se ja tugevdatud kiiljekarbid hullema &ra hoida.

Esimese sdidupdeva eeldohtul Lamborghini te-
hase eest Sant’Agata asulast hotelli poole minema
asudes illatab Sterrato vedrustus sellega, et pole-
ginii pehme, kui véiks arvata. Samas: mida paga-
nat tdstetud superautolt tildse oodata?

Juba esimese sdiduga saab tihtlasi selgeks, et
vihmastes oludes lubab “dakaristatud” Huracan
end kiilgepidi libistada kiill. Eks sellele aita kaasa
nii raskuskeskme suuremas ulatuses liikumine,
mehaaniline tagumine diferentsiaalilukk kui ka
Bridgestone’i poolt spetsiaalselt Sterrato tarbeks
véljatéotatud rehv, mudelinimega Dueler AT002.
“Maailma esimene run-flat-tehnoloogiaga maas-
tikurehv superautodele,” uhkustab valmistaja.

Huracdn Sterrato kolab kontseptsioonina sama
jaburalt. Kuid mis ajast superauto moistlik peab
olema? Ennem peab see meenutama Batmobiili,
mida Sterrato tagantpoolt teebki.

Selle mootor arendab teiste Huracdnide 640
hobujou asemel 610, Geldavasti katusele vii-
dud Shuvdtu tottu. Sterrato on kdige aeglasem
Huracdn ... ning see ei loe vihimatki.

Sterrato tikkus olema inimeste lemmik ning
ma moistan neid tiiesti. Lamborghini vois sel-
le Gillitamisega sattuda suurema avastuse peale.

Mootmatult ehe STO

STO on hardcore Huracan. Kaalusidéstu huvides
igapidi dhukeseks aetud {idini funktsionaalse ae-
rodiinaamikapaketiga vali ja raputav tagaveoline
puska, mis mdeldud taluma vigagi reaalseid ra-
japdevi. Seega voiks eeldada, et kdiksugu kiirus-
likud néitajad on selle puhul A ja (ST)O.

Eiole.

Turbode ja/vdi elektrimootori(te) abita tina-
pieval autokaartide mdnguslauda puhtaks ei166.
Huracdn STO loviosas siisinikkiust keres veelgi
valjemalt 160ritav V10 pakub autos olijaile meel-
dejddva vistseraalse elamuse, ent kiilmade numb-
rite Reeles sahiseb Super Trofeo Omologata — seda
too lithend tdhistabki - moodsamate jouallikate-
ga konkurentide seatud lati alt 14bi.
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Siin nad on. Huracan Sterrato tunneb &ra
maasturliku olemuse, STO suure tagatiiva ning
Evo Spyderi moistagi puuduva katuse jargi.

Huracan Tecnica ndeb koige “tavalisem” vilja.
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EKSKLUSIIV

Soita olnud autode olemus
ja varustus erinesid suu-
resti. Nende Uhisosaks oli
vaimustav V10 mootor.

Qigel pool 4500 pddret antavat rokk-kontserti
kuulates ning tagasisidest pakatavat autot nauti-
des ununevad sekundid muidugi sootuks. See on-
giasjauba. Raju-Huracdni vaartus seisneb moot-
matult ehedas sdiduelamuses.

Nelikveolisest Sterratost tulles mojub STO rool
nagu samurai mook pirast voinuga. Histi, liial-
dan, aga mdte jadb samaks. Adrmiselt kiire iile-
kandega juhtseade lausa kihiseb sdrmeotste va-
hel. Ning sérmeotstega sa voidki seda hoida, sest
rool on oma meeldivuse juures iillatavalt kerge.

Ka koik muu kéib STOs teravama reaktsiooni-
ga, vahetumalt, niiansirikkamalt, kaasahaarava
agressiivsusega. Nii gaasi- kui piduripedaal on lii-
hema kdiguga ja sellevorra naksakamad, korrali-
ke labadega kédsutatava seitsmeastmelise kdigu-
kasti niigi viivitusteta vahetused veelgi konkreet-
semad. Nina keerab kurvi sama innukalt kui kar-
dikeskuse koige iilejuhitavam kart ning Brembo
voidusdidu sugemetega keraamilised pidurid toi-
mivad soojast peast imeliselt.

Magnetvedelikuga tdidetud amortisaatorid
teevad tubli pingutuse, et sditjaid ebatasasustel
sddsta, kuid maoistagi on sdit Huracan STOga in-
tensiivne kogemus. See on olude suhtes tundlik
ja mitte igaiihe jaoks.

Teistpidi jille voib viita, et just STO kujul
voetakse V10st maksimum. Tuuakse see erili-
selt esile.

Pirast kolmanda kiiguga joulibisemistest pi-
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kitud soitu niisketel ja kddnulistel korvalteedel
kulub pisuke hingetdmme ja kontide sirutami-
ne marjaks dra. Kuid hetke jarel kibelen ma tee-
le tagasi. Minu silmis kehastab see kolmetiheli-
se lithendiga versioon Huracdni tippmarki, delgu

stopper mida tahes.

Keskmised — hea ja halb

Pirast Sterratot ja STOd mojub
Huracan Tecnica tahes tahtma-
ta ... keskmisena. Kuldseks kesk-

teeks olema moeldud versiooni pu-
hul ongi niiloogiline. STOga on si-
de loomulikult 1ihedasem, nelik-
roolimisega kombineeritud taga-
vedu jne.

Uhe Tecnica juhikohal teen ma
kogu reisi - ja voib-olla ka senise

Nelikveolisest
Sterratost tulles
mojub STO rool
nagu samurai
MOOk parast voi-

elu — d4gedaima sodidu, kui vétan
sappa Lamborghini Urus Perfor-
mantega saateauto rolli téitvale
Milo§ Pavlovidile. Tema on Lamborghini lepin-
guga profivoidusditja, kes kihutas omal ajal vor-
mel Renault’ maailmasarjas Sebastian Vetteliga
ratas rattas.

Milos ei ole iilbe hullumeelne, kes avalikel tee-
del kaasliiklejaist ei hooli, vaid kaalutlev ja sil-
mapaistvalt intelligentne professionaal. Aga ta
ilmselgelt oskab sodita. Ja tunneb kohalikke teid.

Tempo kasvab. Ma piisin sabas. Tempo kasvab

nuga.
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EKSKLUSIIV

Kaks pikka s6idupaeva maalilistel Itaalia teedel pakkusid elamuse, mis ei unune vahemasti niipea.

veel. Ma piisin jatkuvalt sabas. Liiklus on hore,
paljud kurvid ilusti n-6 Iibindhtavad ...

Pikk jutt lithidalt kokku vdetuna: ajuti kaapis
pohi maad nagu F1autodel Monza ringraja pikka-
de sirgete 10pus ning piduripedaal muutus (STO-
gavorreldes vihemtdsistele) keraamilistele ketas-
tele vaatamata tuntavalt pehmemaks. Ausdna!

“Niitid peame pidureid jahutama,” sedastabki
Milos raadiosaatjasse. “Need autod pole nii pikalt
nii karmilt kasutamiseks moeldud.”

Kogu selle lustimise dppetund? Harilikku laa-
di Huracdn on tagaveolisena {itlemata monus.
Roolitunnetus pole ndnda eriline nagu STO-1, aga
siiski kovasti parem kui nelikveolistel. Niiri kal-
duvust alajuhitavusele, mille eest Huracane eriti
algupooles kritiseeriti, Tecnica ei evi. Mitte et see
juba vaiksel hidlel kiisimise peale holpsalt kont-
rollitavasse kiilglibisemisse 14heks, auto on hoo-
pis hésti tasakaalus.

Jaab veel Huracan Evo Spyder. Selle pundi sel-
ge kehvik.

Alustuseks ei mahtunud ma sellesse kuradisse
oma 189 sentimeetriga korralikult sisse, sest sdit-
jateruum on dramahutamist vajava katusemeh-
hanismi tottu 20 sentimeetrit lithem. Vaba va-
lik, kas nokk laes voi saba rooli all. Keskmist kas-
vu mehed kurtsid kah.

Kupeest pehmem kere on sel niikuinii. Seda
on sOites tunda.
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Kolmanda hoobi annab elektrooniliselt juhi-
tav, see tihendab mehaaniliste diffrilukkudeta
nelikvedu, mis tuimestab juhitavust veelgi. Na-
gu ka tithimass, mis iiletab oluliselt isegi Sterra-
to oma.

Saund on muidugi hea. Eriti, kui katus maas.
Saad paremini aru, milliste helidega Lamborghi-
ni V10 pealejuhtujate paeva rikastab.

Elevus jaagu

Mootoreid, mis teevad niisugust hialt, mille jar-
gi Itaalia superautosid tuntaksegi, jidb aina va-
hemaks. Ja mis veel siis saab, kui
sisepOlemismootorite tund tuleb?
Moni ime, et Itaalia valitsus loodab
saada oma eksklusiivsetele auto-
tootjatele Euroopa Liidus erandit.

Uhtpidi ma ei kahtlegi, et tava-
line emiliaromagnalane teeb va-
balthingava megamootori ja ilus-
ti hddlde pandud turboka héailel
vahet ega vaja abi tuvastamaks,
kumb on etem. Samas uhkustun-
ne kohaliku toodangu iile kind-
lasti piisib.

Loodetavasti siilib Mootorite Orus siiras lapse-
lik elevus, mida praegused Lamborghinid ka koi-
gis teistes peale laste esile kutsuvad. Too jokkis
onkelgi paistis tegelikult paris muhe. [

Sterrato on koige
aeglasem Hu-
racan ... ning see
ei loe vahimatki.
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KOGEMUS

MINU ESIMESED
 KUUD VAIKES
SOIDUULATUSEGA
_EKTRIAUTOGA

Aripaeva raadio toimetaja Gregor Alakiila soetas vastu talve
elektriauto, mida on esimesest paevast peale kesise soiduulatuse
parast valjult kritiseeritud ja ... on senimaani rahul.

GREGOR ALAKULA
gregor.alakula@aripaev.ee
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et T = & PR 1

Kodus laadides tuleb 100 km Iabimise hinnaks elektriautoga head dist bérsihinda kasutades 2-3 eurot.
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KOGEMUS

Mazda esimene elektriauto MX-30 on
mitmes mottes meeldiv neljarattaline,
ent arvestada tuleb vdhem kui 200kilo-
meetrise s6iduulatusega.
FOTOD: ANDRAS KRALLA

38 | Aripdev | marts 2024




drast esimest nddalat Mazda MX-30 oma-
mist taipasin, et mul on Mazdaga midagi
tihist. Nimelt see, et MX-30 on meie mole-
ma jaoks esimene elektriauto. Seega kat-
setamist on olnud meil molemal.

Ent kas parast neljakuulist omamist olen sel-
lega rahul? Lithidalt: jah. Olen rahul hoolima-
ta vihem kui 200kilomeetrisest sdiduulatusest.

“Oot-oot — sellega ei saa ju isegi Vorru soita!”
Umbes niisuguse argumendi analiitisimisest said
ka minu kalkulatsioonid alguse. Nimelt pole mul
kuigi tihti vaja Vorus voi mones teises Tallinnast
250 kilomeetri kaugusel asuvas paigas kéia. 15 ki-
lomeetrit toole, 60 kilomeetrit maale ja ikkajaiks
veel sdrtsu iile, isegi kui kdik vajalikud séidud iihe
péevaga edasi-tagasi dra teha. Nii et minu jaoks
vajalik sdiduulatus oli olemas.

Sellegipoolest ei saanud uue auto valimisel
méiravaks mitte konkreetne Mazda ega selle soi-
duulatus. Mote katsetada elektriautoga oli mul ju-
ba pikemat aega. Olin saanud teha ka pikemaid
sdite Skoda Enyaq Coupe RS-iga, mille kohta nen-
tisin, et ostaks kiill, kui hammas peale hakkaks.
Aga ei hakanud.

Vale tunne ja dige tunne

Niisiis vaatasin turul ringi. Sobivasse hinnaklassi
jai iks Mazdaga sarnase kerekujuga Baieri margi
masin. Proovisdidul jatkus mul liikluse jalgimise
jasdiduomaduste hindamise asemel tahelepanu
tiksnes suure kiirusega vihenevale sdiduulatuse
niidule. Tagasi joudes siras ndidikul akujddgina
1% ja minust see auto sinna parkimiskohale ka jai.
EhKk on veel tinasenigi seal.

Kuna isu uue auto jirele oli suur ja eelt6dd
“sartsukate” kohta juba kah natukene tehtud,
jalutasin pirast proovitiiru miitigiplatsil ringi.
Jargmisel hetkel kohtasingi oma tulevast.

Mazda teeb autosid tiiesti omamoodi ning on
tuntud vordlemisi kvaliteetsete ja kenade inter-
jooride ja heade sdiduomaduste poolest. Ka vil-
jaston Mazdad moodsad, ent ei jookse iga uusima
vooluga kaasa. MX-30 jatab véljast tiitsa tavalise
auto mulje ega kisenda, et on tulnud aastast 2090,
soidab ise ja kui juurde maksta, siis isegi lendab.
Bussirajal seda autot méargates voib korvaltvaata-
jaehksajatadagi, et “kes kurat sinna jille ronis?!”.

Autosse esimest korda sisse istudes venisid
suunurgad sundimatult {ilespoole ja sisepeeglist
enda peegeldust nihes sain aru, et tunne selle au-
to suhtes on dige. Nn premiumlikkus avaldus soit-
jateruumi pea koigis detailides — pruunid poolna-
hast istmed, kolm ekraani ja suurem osa uue au-
to mugavustest. Tosi, ligi 30 000 eurot maksvast
sdidukist vihem ei ootakski.

Jaega proovisdiduga tunne halvemaks ldinud.

24 aastat vanast, kurvides kolisevast ja madalast
sportautost sellel kiimnendil valminud krossove-
risse istudes oli erinevusi palju. Vaikne soit ning
sujuv kiirendus panid aina rohkem endalt pool-
valjult pobisedes kiisima, millal me juba selle os-
tu dra vormistame.

Koigiga ei pea vaidlema

Miks ikkagi elektrikas? Seda kiisimust kohtab
Eestisisegi 2024. aastal veel pea igas seltskonnas,
kus oma autost juttu teed. Kuna eestlane on laulu-
rahva korval saanud ka autorahvaks, siis tundub-
ki, et keskmisele inimesele on tisna oluline teada,
mida naabrimees s606b (ega ta pole vegan?!), keda
ta magatab ning millega sdidab.

Minu jdreldus ihiskondlikke arutelusid jilgi-
des on olnud lithike — kdigiga ei pea vaidlema, kui
endale meeldib ja sobib. Las igaiiks sdidab sellega,
mis talle klapib (ja millele hammas peale hakkab).

Mida ma lisaks kiitusekuludelt kokku hoid-
misele veel tihtsaks pidasin? Uut autot oli vaja
selleks, et ei peaks 24 aastat vana sportautot iga
kuu remontima. Elu esimest liisinguautot ostes
vasardas peas kiill mote, et 16ppude 16puks mak-
san ju ikka sama palju, aga tuhkagi! Elektriauto-
dele kehtivad jatkuvalt valdavalt kodulaenudest-
ki odavamad liisingutingimused, mistottu jaid
kalkulatsioonid meeldivalt plussi.

Tahtsin odavamalt sdita. Kiitusekulu kokku-
hoid kodulaadijat kasutades - linnuke.

Tahtsin kiiremini to6le saada. M66da bussi-
rada tipptunnil 4arelinnast kesklinna - linnuke.

Peab saama maal kiia, tiks ots 60-80 km -
linnuke.

Teine ja nelikveoline auto jidb pikemate soitu-
dejaoks varuks alles - linnuke.

Tahtsin nidha, millist elu need elektriautoen-
tusiastid siis périselt elavad. Ehk siis miks mit-
te — linnuke.

Igapaevamelu ja laadimiselu

WLTP tulemuste jirgi ulatub elektri-Mazda soi-
duulatus kuni 200 kilomeetrini. Moodsa rahva-
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parimuse jirgi tuleks see number talvise reaal-
se ulatuse teadasaamiseks pooleks jagada, kuid
minu praktiline kogemus kinnitab, et isegi kro-
beda pakasega minu auto puhul nii karmi tehet
tegema ei pea.

Ostsin auto kiill oktoobris, kui maa juba kirme-
tasjatermomeeter kippus nulli, kuid isegi siis soi-
tis auto “tdispaagiga” vihemalt 150 kilomeetrit.
Ja seda koos konditsioneeri kasutamise ja istmete
soojendamisega. Koik niisuguse vélja liilides te-
kib tavaliselt paarkiimmend kilomeetrit juurde.

Pikem kiik Rakverre toimus 17 miinuskraa-
diga. Parast 1dunasdoki ja pooleteisttunnist ost-
lemist linna parimates butiikides — auto samal
ajal laadis - seisis ndidikul 135 km. Koju saab,
mulle sobib.

Ent tegelikult on pikemateks sditudeks palju
paremaid autosid. Ega vorriga ei pea ju ka mée
otsa kolistama. Olen sedagi omal ajal proovinud
jahakkama saanud, aga ikkagi — kas just peab?

Numbritest veel. Tuleb tunnistada, et kirgli-
ku matemaatikavihkajana ma viga pohjalikult
iga s0idu energia- ja laadimiskulusse siivenenud
eiole. Suures plaanis tuleb siiski ndustuda enam-
vdahem kiibetdega, et kodus laadides tuleb 100

ruda paarisajast eurost kuni méne tuhande eu-
roni. Mina sain koos paigaldusega hakkama vei-
di alla 800 euroga.

Omamiskulusid loetledes lisaksin veel siia
juurde jooksu uusi rehve, kuid tott-6elda pole-

gi tulnud rohkem kulutusi teha pea-
le tihe kanistri klaasipesuvedeliku.

Uks suur muutuja

Suure osa tasuvusvorrandist moo-
dustavad siiski emotsionaalne (poolt)
argument ning soetushind. Minu juh-
tumi puhul méngib viimane suurt
rolli, sest mul dnnestus soetada tu-
ru- ning salongihinnast méarkimis-
vadrselt soodsam auto. Veidi enam
kui 10 00Okilomeetrise 14bisdiduga
teise ringi masinas oli siiski veel uue
auto l6hn ja isegi ndpuotsaga tehase-
garantiid.

Tasuvusanaliiiisi tehes ei saa jirel-
dust mistahes teisele lugejale lile kan-
da, sest nimetatud emotsionaalne te-
gur on liks suur muutuja. Minule tu-
letab see tegur iga kord autosse istu-

Vaikne soit ning
sujuv kiiren-
dus panid aina
rohkem endalt
poolvaljult po-
bisedes kUsima,
millal me juba
selle ostu ara
vormistame.

km 18bimise hinnaks elektriautoga head 6ist bor-
sihinda kasutades 2-3 eurot.

Odavaks tilalpidamiseks tuleb appi kodulaadi-
ja. Muidugi juhul, kui on selline kodu ja sein, ku-
hu seda kinnitada. Tehnikatiikk ise voib variee-

TFRA

Teie Elektritdid
Realiseerivad Asjatundjad

des meelde toda esimest korda ning auto peeg-
lisse vaadates lahevad suunurgad taas tahtma-
tult kérvuni.

Tunne on dige, sOit monus ja dkki iihel pdeval
ldhen ka Vorru. @

TIAGO FORTE

Kuidas luua
endale
teine aju

Pakume tood
kogenud

elektrikule.

ELEKTRITOOD

» Sisepaigaldustoéd

Hooldus ja e = :
elektripaigaldise kait h.
e <A

» Padikeseelektrijaamad

Jdreleproovitud viis
digielu korraldamiseks
jaloominguliste véimete
vallapddstmiseks

Elektriauto laadijad

33 aastat AS TERA

www.tera.ee info@tera.ee

Aripaeva [EENEWIE

pood.aripaev.ee/raamatud
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ARVUSTUS

Model 3 Higlandi
soitjateruum ise
paistis meile nii
tihi, et panime
fotole ka kde.
Napib see raadio
juhtimise rullikut.
FOTOD: ANDRAS
KRALLA
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Soodsaim Tesla muutus mudelivuendusega
Uhekorraga veelgi teslalikumaks ja nn
traditsiooniliste automarkide toodanguga
sarnasemaks. Rool ja ekraan — see ongi sisuliselt
koik, mis uuendatud Tesla Model 3 juhikohalt
vastu vaatab. “Adrmine minimalism” tundub
vahe 6eldud. “TUhi nagu avastamata talendiga
armuvalus luuletaja kilmkapp” kélab 6igemini.

KARL-EDUARD SALUMAE
karl-eduard.salumae@aripaev.ee
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odel 3-1, soodsaima hinnaga Tes-

lal, puudub sarnaselt mitme teise

elektriautoga kdivitusnupp. Uht-

lasi pole sel ndidikuplokki, kiirust

jmt kuvatakse suure ekraani vasa-
kus tilaservas. Ventilatsiooniavad on elegantselt
ara peidetud.

Nuppe-klahve tuleb tikutulega otsida - kui
niiteks istme reguleerimiseks voi akende liigu-
tamiseks on need olemas, siis isegi kindalaegast
saab avada ainult (!) ekraani kaudu.

Ent need asjad olid Model 3-1 sedamoodi juba
enne. Mudelivirskendusega kaotati dra ka rooli-
tagused kangid, nii suunatulede kui kidigu oma.
Esimeste jaoks on niiiid roolil puutetundlikud nu-
pud, kdikude liilitamine k&ib aga ... no kust mu-
jalt kui ekraanilt!

Elon Muski autovabrik toesti teeb paljusid as-
junn traditsioonilistest autotootjatest teisiti ning,
nagu niha, keerab mones mottes teslalikkust aja-
pikku juurdegi. Kuid samal ajal voib tdhendada,
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et teatud aspektidesse suhtutakse “gerontidega”
jark-jargult iiha sarnasemalt.

Tahelepanu “riistvarale”

Uuenduskuuri ldbinud Tesla Model 3, lisanime-
ga Highland, erineb senisest versioonist mirksa
rohkema kui kangivaba lahenduse poolest. Liihi-
dalt kokku véetuna mojub see tervikuna oluliselt
tummisema tiikina.

Téanu pehmematele vedrudele, sagedustund-
likele amortidele, uutele kidnmikele ning peh-
mematele puksidele sdidab “kolm” niiiid {ihtae-
gu mugavamalt ja kindlamalt. Séitjateruum on
kvaliteetsematest materjalidest kokku pandud,
miirasummutus etem.

Niisugusele “riistvarale” tdhelepanu podrami-
ne ei ole Teslat alati iseloomustanud. Paljud Tes-
la fannid pole tegelikult mitte auto-, vaid IT-vidi-
nate huvilised, kes rddgivad roolitunnetuse ase-
mel isejuhtimisest. Mehaanika ja viimistletus
on start-up’ina alustanud sértsuautofirmas va-

Uute saledama-
te esituledega ei
meenuta Model
3 enam konna,
joehobu véi Pii-
lupart Donaldit,
Teslale omase
valgena pigem
ehk tehisintel-
lekti nage-
must AirPodi ja
muumimamma
ristandist.
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rem selgelt vaeslapse rollis olnud, kuid ettevotte
kiipsedes on morni Saksa tootja laadset ndudlik-
kust juurde tekkinud.

Tosi, arenemisruumi jagub endiselt. Ehkki
moddas on aeg, mil Teslade koostekvaliteet mee-
nutas kalasabatappi, millele {iks endast lugu pi-
dav puutdddpetaja iile 3— ei pane, ndikse teostus
jatkuvalt vihemasti kdikuv olevat. Elektriauto-
pood.ee poolt Aripédevale lahkesti proovida antud
eksemplar paistis igatahes valel pool palgapéeva
valminud olevat — néiteks esitiibade paneeliva-
hed A-piilariga olid silmanahtavalt erineva laiu-
sega ning ebatédpsusi leidus veel. Vordluseks kor-
vutada olnud kaks aastat vana Model 3 jittis olu-
liselt parema mulje.

Mootori- ja akupool jdeti mudeliuvuenduse kai-
gus puutumata. Tott-6elda vajaski see koige va-
hem jirele aitamist, mis annab tunnistust sel-
lest, kui palju oli Model 3 miitigile jdudes ses val-
las konkurentidest ees. Sdiduulatust tuli sellegi-
poolest juurde (reaalsetest numbritest allpool).

TESLA MODEL
3 STANDARD
RANGE PLUS
HIGHLAND

hind (Eestis): 49 900 eurot
aku suurus: 60 kWh

soiduulatus (WLTP): 531 km

voimsus ja péérdemoment: 208 kW, 420 Nm
kiirendusaeg 0-100 km/h: 6,1 s

veoskeem: tagavedu

Seda kohendatud kerepaneelide ja seeldbi para-
nenud aerodiinaamika tottu. Uute saledamate
esituledega ei meenuta Model 3 enam konna, joe-
hobu voi Piilupart Donaldit, Teslale omase valge-
na pigem ehk tehisintellekti nigemust AirPodi ja
muumimamma ristandist.

Varvidest rddkides - lisandusid kaks uut “kar-
va”, tumehall (stealth grey) ja véljapaistev veripu-
nane (ultra red), mdlemad neist Tesla teistelt mu-
delitelt tuttavad.

Model 3 hinnad - véhe sellest, et pole tdus-
nud - on sootuks pisut langenud. Tesla ametli-
kes esindustes Euroopas stardivad need praegu
43000 euro ligidalt, proovida olnud Tesla Model
3 Standard Range Plusi miiiib siinne elektriauto-
pood kriips vihem kui 50 000 euro eest. Hinna ja
kvaliteedi suhe paranes virskendusega tublisti.

Sest nii tuleb odavam

Roolitaguste kangideta lahendus pole Tesla maa-
ilmas uus, seda on juba kasutatud nii Model S-i

Lume peal muu-
tub veojoukont-
roll tavareziimis
tootult sekku-
vaks. Onneks
leidub sellele
leevendust.

>
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Lapsed saavad niiid tagaistmel
eraldi ekraanilt kliimaseadet
juhtida voi Starlinki satelliitin-
terneti kaudu YouTube’i vaadata.
Vahemalt kuniks liikuvas autos
madalal asuva pildi pornitsemine
neil sidame ldikima ajab.

kui Model X-i peal. Kui hésti see toimib? Harju-
mine véib nduda arvatust vihem vaeva, ent suu-
natulede kasutamine kipub teatud olukordades
ikkagi takerduma.

Osa teab mérkida, et suunatulede kdsutami-
se on viinud roolile ka Itaalia superautofirmad
Ferrari ja Lamborghini. Kuid esiteks kasutavad
molemad neist selleks n-0 fiiiisilisi, mitte puute-
tundlikke nuppe, ning teiseks pole ka nende la-
hendus kéige kasutajasobralikum. Teslaga tuleb
ringristmikel alatihti suunatulenuppe pilguga ot-
sida, selmet teed ja liiklust jalgida. Uhtlasi avas-
tasin ma end tihel hetkel rida vahetades suunatu-
le nditamise asemel hoopis raadiokanalit vaheta-
mas, sest olin hetk varem roolil just raadio rulli-
kut kasutanud. Kas kdlab turvaliselt?

Seevastu puuteekraanil kidiguvalitsa swipe’i-
mine sujus lillatavalt loomulikult. Halvema teos-
tuse korral voiks see olla dudus kuubis, aga mi-
nul ei esinenud mitmepievase kasutuse jook-
sul ainsatki hetke, kus siisteem oleks kas voi pi-
sut puperdanud.

Puhuks, kui ekraaniga peaks miskit juhtu-
ma, leiab sditjateruumist dubleerivad PRND-nu-
pud. Neid tuleb otsida ohutulede liiliti juurest,
mis asub ... sisepeegli juures laes! Muide, ohutu-
lede nuppu ei tohigi puuteekraanile panna, nii-
sugune on ndue.

Tesla kiituseks tulebki 6elda, et puutemajan-
dust oskab ta tOesti hésti - tarkvara todtab lait-
matusega, mis peab olema Wolfsburgis lausa fiiii-
siliselt valus néha, ning kasutajaliides on seda-
vord loogiline, et mitu asja paneb esimese Kkor-
raga intuitiivselt pihta. Aga ikkagi md&jub sditja-
teruumi korraldus, kus pea iga funktsiooni juh-
timiseks tuleb dige mentiiipilt ette votta, umbes
sama targananagu 606sel pissile minnes voodipe-
su kappi dra panemine ning tualetist tagasi tulles
sealt uuesti votmine.

Miks Tesla seda teed on 1dinud? Jutt Elon Mus-
ki visioneerimisel meieni toodavast vabastavast
minimalismist jmt on heal juhul pool tdde. Teine
pool vastusest kattub pohjusega, miks Model 3-1
pole jatkuvalt nditeks tuuleklaasindidikut (néi-
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dikupaneelita autol kuluks marjaks &ra), ultra-
helil to6tavaid parkimisandureid (Model 3 ajab
14bi pelgalt kaameratega, mis pole kuigi tdpsed)
ega uksega tasapinnas linke viljaliikkavaid moo-
toreid (ukse avamine on viiksemate kétega ini-
mestele seetottu kahe kie t60) voi miks mudeli-
varskenduse kiigus kaotati dra eesmised udutu-
led: sest nii tuleb odavam.

Varustust tuli uuenduskuuriga siiski juurde,
nimekiri tdienes roolisoojenduse, ventileeritud
istmete, pimenurga andurite ja elektrilise paga-
siluugi vorra. Enne olid needki puudu.

Uhelt poolt pakub Tesla niiviisi virsket vaadet,
millised mugavused tegelikult oma hinda vaari-
vad. Ent kui keegi vdidab, et Model 3 puhul po-
le véimalik aru saada, kuidas seda jatkuvalt va-
hem kui 50 000 euro eest miiiia saab, siis vdib-ol-
la peaks ta rohkem erinevaid autosid proovima.

Veripunane

varv on Model

3 paletis uus.
Pildilt paistavad
ka vuenduskuuri
kdigus bumeran-
gi kuju votnud
tagatuled.

FOTO: TESLA INC.
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@@ KOLM LOVI OHUTU

HEA TAVA JA STANDARDITEGA KOOSKOLAS OHUTUSMARGISED

s OHUTUSMARGISTUS
ruumi. Peamine pakiruum mahutab
tublid 425 liitrit, ent praktilisust piirab

asjaolu, et keretiibiks on sedaan. T6 6STUSESSE J A
' AVALIKKU RUUMI

Puhuks, kui ekraaniga peaks miskit
juhtuma, leiab soitjateruumist dub-
leerivad PRND-nupud. Neid tuleb
otsida ohutulede IUliti juurest, mis
asub ... sisepeegli juures laes! Mui-
de, ohutulede nuppu ei tohigi puu-
teekraanile panna, niisugune on
noue.

Polegi tina s66nud lehm
Vaatleme Tesla Model 3 nn sdiduentusiasti pilgu-
ga. See on vaoshoitud mootmetega tavakorge au-
to, mis evib taga- voi nelikvedu, sisuliselt vordset
kaalujaotust ning tdnu pohjas asuvatele akudele
ka sportautolikult madalat raskuskeset. Esived-
rustus on topeltdotsharkidega, taga pruugitakse
hulkhoobadega lahendust.

Tagaveolise ehk ithe mootorija viiksema aku- = '

ga Model 3 tithimass jaab 1,75 tonni tuuri - suu- 2 4h on- | i ne tel | i mused

res pildis omajagu, ent elektriauto kohta tihe-

lepanuvairselt viahe. Moni sama suurusklassi
hiibriid-sportsedaan kaalub tdnapdeval tundu- K -
valt rohkemgi!

Eesti talves on madistlikkuse piires hoitud mas-
si selgesti tunda. Vi siis just ei ole. Erinevalt pal-

judest teistest, sealhulgas sportlikkust taotle- Tellimused ja parmgud info toodete kohta
vatest elektrikatest, ei meenuta Model 3 libedal .
ohutus@kolmlovi.ee, tel 658 0214
Suurvalja 5/ B10, Vaela, Kiili vald

Ringtee Aripark, Tallinna ringteel, Hansaplant ja IKEA kaupluste ldhedal.

Seinast eenduvad
ohutusmargised

/’
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pidurdades vo6i kurvi keerates tina s66nud leh-
ma, ehkki pariselt kerge auto tunnet kah ei teki.

Séiduelamus ongi meeldiv, Model 3 Highland
on histijuhitavjatdhelepanuvairselt vaikne. Me-
haanilise poole asemel takistavad sel tdeliselt sa-
ramast hoopis moned teised tehnilised valikud.

Erinevalt “vanadest” automarkidest on Tesla
ldinud nn tihe pedaaliga juhtimisega all in ehk
ilma rekuperatiivpidurduseta sdidureZiimi sel
polegi. Keskmine Tesla ostja ilmselt lausa kiidab
sddrast valikut, autojuhtimisse plihendunumalt
suhtujad tahaksid aga vihemasti voimalust reku-
peratsiooni tugevust valida. Sel on pdhjus, miks
Porsche otsustas Taycanit luues risti vastupidise
tee kasuks ja heitis tihe pedaaliga juhtimise soo-
tuks korvale.

Iseenesest on Tesla puhul too {iksainus reZiim
hésti kalibreeritud. Sellele vaatamata motlesin
ma mitmepéevase prooviperioodi 16pus hommi-
kul sditma hakates, et kiilmast peast veereb Mo-
del 3 monusamalt — nimelt liilitab tark masin re-
kuperatsiooni véilja, kuniks aku on alles kiilm.
Mis ajast hea vabajooksuga auto mittesoovitud
nihtus on?!

Lumerohke ilmaga tasub reZiim nimega Slip
Startsisse liilitada, sest muidu takistab liiga agar
veojoukontroll normaalselt edenemast. Harilikul
Model 3-1seda pdris maha votta ei saagi (niisugu-
ne voimalus on {iksnes Model 3 Performance’il,
mida aga mudeliuuendusega veel ei pakuta),
kuid ilmselt ongi tildsuse seisukohast ndnda pa-
rem, sest juba vabamas reZiimis sai aimu, milline
hammastega elukas Model 3 ilma kolmetihelis-
te abimeesteta libedal oleks - elektrimootori ko-
hesusega tagaratastesse pandavale 208 kW-le ja
420 Nm-le ei valmista kiilglibisemise esile kutsu-
mine vihimatki raskust ...

Tesla hakkas seeriaviisiliselt autosid valmista-
ma elektriliste roolivbimendite voidukdiguga um-
bes samal ajal, mistap pole imestada, et ka Mo-
del 3 puhul ei saa klassikalises tdhenduses roo-
litunnetusest rddkida. Juhtseadme raskust saab
kiill muuta, ent arvutirooli moodi kunstlik tun-
netus jaib.

Ning mis veel — pé6rderaadius on 4,7 meet-
rit pika auto kohta maru vilets. Pagan votaks,
isegi Volkswagen ID. Buzz keerab védiksema la-
pi peal ringi (11,8 vs. 11,1 m)! Kahtlustan, et see
on 16iv, mida tuleb eesmise pakiruumi olemas-
olu eest maksta.

Kui kaugele tegelikult sdidab?

Viiksema, see tihendab 57,5 KkWh netomahuta-
vusega akuga Tesla Model 3 ametlik sdiduulatu-
se number kasvas tinu uuenduskuuri kiigus va-
hendatud kere Shutakistustegurile (niiiid 0,219)
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495 kilomeetrilt 531-le. Minul kujunes keskmisest
monevorra kiilmema talveilmaga (11-14 miinusk-
raadi) tehtud Tallinna-Tartu-Tallinna otsal um-
bes 260 kilomeetrit. Niisiis ei mingit imet - rah-
vasuus leviv tarkus, et Eesti talves tuleb nn WLTP
ndit julmalt pooleks jagada, pidas taas paika.

Samas ei teinud ma energia siastmiseks tihtegi
pingutust, vaid séitsin nii, nagu teinuks sisepdle-
mismootoriga autoga — istme- ja roolisoojendust
kasutades jne. Kalvinistlike kasinusmeetmetega
leidnuks paarkiimmend ptigalat kindlasti juur-
de, leebem ilm lisanuks vahemalt teist sama pal-
ju. Uhesdnaga: 300+ km maanteetiir on talvel teh-
tav ning see on akupaki suurust ja konkurentide
pakutavat “praktikat” arvestades hea tulemus.

Nelikveo ja 75 kWh netomahutavusega akuga
Model 3 Highlandi WLTP ndiduks 6eldakse 629
km. See maksab ligi 10 000 eurot rohkem, kuid
selle eest saab ka oluliselt suurema vdimsuse (366
kW, 493 Nm) ning mitte kiire, vaid viga kiire auto
(kiirendusaeg 0-100 km/h-ni 6,1 vs. 4,4 s).

Tesla Model 3 oli 2017. aastal esmatutvusta-
des teistest vihem kui 50 000eurostest elektriau-
todest peajagu iile ning ausalt 6eldes ei olda sel-
le klassi tipus seniajani just liiga tosiselt ohusta-
tud. Niitid hakkavad aga parale joudma paljuluba-
vad rivaalid, nagu Volvo EX30, mistap oli mude-
liuuendusega lagedale tulemiseks piramine aeg.
Vahemalt Iihiaastatel suudab Model 3 Highland
kiill kdrgeimas méangus piisida. Saaks veel need
paneelid k&igil autodel ilusti istuma ... B

KUIDAS HINDAME?

lga auto saab kimne palli skaalal kaks hinnet:
ratsionaalse ja emotsionaalse. Esimese puhul
loevad praktilisus, hinna ja omaduste suhe ning
mMuu saarane, teise puhul see, kui palju emot-
siooni auto entusiastile pakub.

Ratsionaalne hinne:

Mudelivuendus tegi Model 3 marksa tummise-
maks ning selle hinna ja omaduste suhte (veel-
gi) paremaks. Hinne oleks kdrgemgi, kui koos-
tekvaliteet ei annaks jatkuvalt pdhjust nurise-
miseks.

Emotsionaalne hinne:

Tesla teeb paljusid asju tdepoolest teistmoodi
ning see lisab vahemasti huvitavust. Séiduela-
mus pole just vagevaimate killast, ent “funda-
mentaalid” on Model 3-I head.



Selver viib kauba kohale iile Eesti. Foto: Hendrik Osula

Selveri drikliendiks saab paari tunniga

Selveril on lepingud ligi 900 arikliendiga ning iga paev lisandub

uusi -

kaibest moodustavad nad ligi 5%. Arikliendi mutgijuht Kristel

Kauts avab, millised on neil ariklientidele seatud tingimused ja mida

peamiselt ostetakse.

Selveri drikliendil on e-poes tipselt sama
vaade, kaubavalik, allahindlused ja koik
muu, mis tavalisel Partnerkaardi klien-
dil. ,Arikliente on meil tile terve Eesti,
lasteaedadest vanglani ja Selveri eelis on
kindlasti see, et viime kauba kohale tile
Eesti, koik kohad on kaetud,” titleb Kauts.

Arikliendi mahud on suuremad kui
tavakliendil

Kautsi sonul on édrikliendid hésti erine-
vaid - moned tellivad igal esmaspéeval
piima, kohvi, mullivett, WC-paberit ja
muud taolist. Samas on ka tootmisette-
votteid, kust tellitakse iga paev tootajate-
le I16unaso6oki. ,,Sellistele ettevotetele on
histioluline, et me toimetame ka nidala-
vahetustel, sest tootmine on ju avatud iga
pdev,* titleb Kauts ja lisab, et idufirmad
nditeks tellivad kastide kaupa energia-
ja karastusjooke, batoone ja vitamiine.
Moni driklient aktiveerub vaid piiha-
de ajal. ,Detsembris tellitakse néaiteks

kommipakke - on viga mugav, kui ei
peaise 500 kommipakile jirgi minema,
vaid keegi toob need sulle kohale," radgib
Kauts driklientide tagasisidest.

Stinnipédevadeks ja tahtpdevadeks tel-
litakse peolauatooteid, kringleid, tor-
te, puuviljakorve ja -vaagnaid. ,Naiteks
niitd tuleb aeg, kus tellitakse meeletutes
kogustes vastlakukleid,” kirjeldab Kauts
ja lisab, et jillegi hindavad drikliendid
siin seda, et biiroojuht ei pea ise médda
poode kidima ja saab nii enda aega kok-
ku hoida.

Ariklient saab teha eritellimusi

Suuremate voi eriliste soovide puhul tu-
leb sellest lihtsalt varakult teada anda.
Kauts toob niite, et joulude paiku tel-
lis iiks ettevote sadu tihte sorti jouluka-
lendreid: ,Kuna kogused olid nii suu-
red, tuli kaasata ostujuht ja hankija juu-
rest lisatellimus teha. Samuti on meilt
tellitud 700 karpi popkorni ja kuna an-

SISUTURUNDUS

R-QELIER

na tellid,
Sl pie foome_

ti piisava varuga ette teada, saime telli-
muse tiidetud.

Lepingud e-poest ja fiilisilisest poest
ostmiseks on eraldi

JAriklient véib olla ka nii, et ostad ai-
nult tavapoes. Sel juhul tuvastame ette-
votte poolt volitatud inimesi ID-kaar-
di jirgi. Utled kassas, et oled lepinguli-
ne driklient ning sul on lubatud firma
nimel osta, arve saabub hiljem, kirjel-
dab Kauts.

Selver s6lmib ainult krediidilepin-
guid. ,Onvalida, kas maksad parast igat
tellimust voi kord nidalas,“ kinnitab
Kauts, kuid toob vilja ka erandi. ,Tule-
me vastu suurfirmadele, niiteks riigiasu-
tused ja suured rahvusvahelised firmad,
kellel on maksetdhtaeg 21 pédeva, kuna
nende siisteemid on teistsugused ja pole
voimalik kord nidalas tilekandeid teha.”

Kauts titleb, et drikliendiks on liht-
ne saada: ,Tiida kodulehel vorm, see-
jérel teeme taustakontrolli - kogu prot-
sess votab aega koigest paar tundi, et
kliendiks saada.” Tingimuseks on mui-
dugi see, et ei tohi olla maksuvdlgasid
ja ettevote peab olema tegutsenud vi-
hemalt aasta aega.
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Metsikult kiire Porsche 911 Turbo S-i voimetest saab tavateedel kasutada vaid (vaik-
semat) osa, aga vihmasel korvalteel s6ites Snnestub siiski nautida ootusi Gletavat
pidamist, mida nelikvedu ja muidugi tagamootor aeglasematest kurvidest vilja
kiirendades pakuvad. Nagu ka kogu Ulejaédnud ansambilit, mis naljalt noodiga ei eksi.
FOTOD: ANDRAS KRALLA
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KAS LIIGA KAUA
GA HEA?

Porsche 911 hirmkiire luksusversioon Turbo S
jatab selge mulje veel enne parklast valja
joudmist. Ja paneb 911 Ule laiemalt métlema.
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KARL-EDUARD SALUMAE
karl-eduard.salumae@aripaev.ee

orsche 911 pole enam see mis varem. Ma-

rusuureks kasvanud, rohkem nagu grand

tourer kui puhastverd sportauto. Kiire-

mate versioonide vOimete proovimiseks

tuleb ringrajale voi autobahn’ile minna,
tavateedel dnnestub neist vaid viiksemat osa ka-
sutada. Saadavus kisikastiga muutub tiha vilet-
samaks. Ning mis see veel maksab! Parem vot-
ta odavam, kergem ja pealekauba keskmootori-
ga Cayman.

Tuleb tuttav ette? 2023. aastal 60aastaseks
saanud 911 nimetatakse sageli maailma parimaks
sportautoks ning ka praeguse mudelipdlvkonna
- tehasekoodiga 992 - arvukad versioonid vdida-
vad lihe vOrdlustesti teise jarel. Ent paradoksaal-
sel kombel saadavad seda samal ajal jutud, kui-
das vanasti oli Signalgriin rohelisem.

Jasiis sa sdidad Turbo S-i, 911 suure mudelipe-

52 | Aripdev | marts 2024




PORSCHE 911 ALGUSEKS

loetakse 1963. aasta 12. septembrit, mil seda
esmaesitleti Frankfurdi autonaitusel. Kusjuu-
res siis kandis uudismudel hoopis nime 901, aga
Peugeot hakkas protestima — Prantsuse auto-
tootja oli kasutanud hulk aastaid mudelinime-
na kolmekohalisi arve, mille keskel 0. Porsche
andiski jarele, kuid muutmisega just liiga palju
vaeva ei nainud.

rekonna kdige luksuslikuma ning tervelt 650ho-
bujdulise variandiga. Teisisonu sellise 911ga, mis
peaks tdnapéeva liheksa-liks-iihtedele omista-
tavates pattudes vdgagi siitidi olema. Ja veel en-
ne parkimisplatsilt vilja pddsemist oled joudnud
veendumusele: rddgitagu, mida tahes, kuid see on
suurepirane entusiastiauto!

Esmamuljed, mis loevad

Esimesed sekundid ja meetrid véivad auto kohta
tohutult palju 6elda. Need on nagu veini maits-

PORSCHE 911
TURBO S

hind alates: 252 070 eurost

mootor: 3,7liitrine kahe turboga B6
voéimsus ja péérdemoment: 478 kW, 800 Nm
kiirendus 0-100 km/h: 2,7 s

tippkiirus: 330 km/h

veoskeem: nelikvedu

miseks keele peale voetud vaike lonks, kui soovi-
te vordlust. Esmamuljed sdiduasendist, juhtse-
admete hailestusest, mootorist jm on vairtusli-
kult ehedad, kuna juht ei ole jdudnud veel masi-
naga kohaneda. “Maitsebuketi” adekvaatselt hin-
damiseks peab lihtsalt piisavalt teadmisija koge-
musi olema.

Tuleb vaid 992 generatsiooni 911 sisse istuda,
moistmaks, et jutud vihesest sportautolikkusest
on liialdatud. Laskumine on siigav, eriti kui ist-
mepdhi on seatud sportautole kohaselt maksi-
maalselt maadligi. Ja 992s saab istme tdega ma-
dalale lasta.

Rool tervitab sind nii sirge nurga all, et see
pakub omaette viikese elamuse. Ning hei! Um-
margune, mitte purjus D-tihe vmt kujuga roo-
liratas, lisaks mitte iilearu paksu voruga — moni
tootja oskab niisugust ikka seniajani teha. A4r-
miselt monus!

Kiiljepeeglid on moodsa luksus- vdi pereau-
to standardi jargi kehvakesed, liiati votavad osa
vaatest enda alla laiad “puusad” koos mootori

Porsche 911 Tur-
bo S on igapde-

vaselt kasutatav

superauto.

>
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Ohuavadega. “See on sportauto,” kdnelevad mee-
led veendunult.

Mootor kiivitub pigem purtsatuse kui hau-
gatusega ning jaib bokserile omase pisut lonka-
va miidina ja kuuldava, ent vaoshoitud musklili-
susega tiksuma. Liikuma asudes kostuvad tagu-
mistes rattakoobastes pekslevad killustikuterad

soitjateruumi selguse-

ga, mis annab taas tun-
Vaide, et

nistust teadagi-mis-au-
toks olemisest.

Rool on tdnapieva-
ses modistes markimis-
vadrselt raske ning tihe

nagu uhiuue iPhone’i  Porsche 911

laadimispesa, pedaalid

tipselt dige tundlikku- pO l e e_na m

se ja vastusurvega. Koi- see mis

ges on tunda sakslaslik- .

ku perfektsionismi. V? r.e m, on g I
Haruharva ridgivad  tOSi.

esimesed muljed ndn-

da valjult ja ilusti. Néi-

teks soitsin ma hiljuti Ferrari 296 GTBga ning
ehkki sattusin sellest 10puks vaimustusse, “reet-
sid” avameetrid selle kohta hoopis viahem. Ja mit-
te ainult hiibriidtehnoloogia tottu.

Superauto igaks paevaks

992 Turbo S on metsikult kiire auto. Kiirendus
0-100 km/h k&ib 650 hj, 800 Nm ning nelikveo
jatilitdhusa stardiabi toel vaid 2,7 sekundiga. 200
km/h tuleb 8,5 sekundiga ning ring Niirburgring
Nordschleifel votab 7 minutit ja 17 sekundit ...
niisketes rajaoludes!

Ent samal ajal teeb see aeglaseid argisoite va-
himagi probleemita. Kui parempoolseim nupp
keset armatuurlauda asuvas klahvireas pdleb ehk
nn diinaamiline veermikuhaldus (PDCC - Porsc-
he dynamic chassis control) on sportlikumas sea-
des, siis jidb vedrustus Tallinna tdnavatel veidi
liiga raputavaks. Kui ei pdle, siis ei jid. Kédike va-
hetab masin niikuinii ise jne.

See on igapdevaselt kasutatav superauto, toe-
poolest.

Seitse kimnendikku vihmas

Palun kohenda sdidustiil mérjale teele sobilikuks
jakasuta ka vastava ilma reZiimi, teatab tekst nii-
dikuplokil. Muide, 992 pohivarustusse kuuluv
slisteem tuvastab teelt lenduva vee eesmistes rat-
takoobastes asuvate akustiliste sensorite abil. Ees
ootab kiddnuline Harjumaa korvaltee.
Loomulikult ei dnnestu niisugustes oludes
Turbo S-i diinaamiliste voimete absoluutseid pii-
re kombata ning tott-6elda puudub mul ka vaja-
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lik riskiisu selleks, et 300 000eurost proovisodi-
dukit avaliku tee tiihjemal lapil kuni servani lo-
histada. Aga isegi nii umbes “seitsme kiimnen-
dikuga” soéites saab nautida ootusi iiletavat pi-
damist, mida nelikvedu ja muidugi tagamootor
aeglasematest kurvidest vilja kiirendades paku-
vad. Nagu ka kogu iilejaidnud ansamblit, mis nal-
jalt noodiga ei eksi.

Millest siis alustada? Voib-olla siis seadmest,
tidnu millele saab iiletildse hinnata, kui palju
haardumist on teepinnalt leida — roolist. Elekt-
rilise vOimendi suutlikkus anda juhi peopesa-
deni nliansirikkalt edasi, mis toimub tee ja reh-
vi kontaktpinna vahel, on tahes-tahtmata piira-
tud, kuid Porsche on siiski oma roolisiisteemiga



sellele piirile vihemasti kuratlikult 1dhedale saa-
nud. Ning olgu veel kord kiidetud rooliratta ku-
juja modtmed.

3,7-liitrise (kirjad viidavad ekslikult 3,8) kahe
turboga jouallika hdil pole seksikaimate Kkillast,
aga “kuuese bokserina” on kolapilt heas mottes
eristuv. Korgematel pdoretel tduseb esile huilga-
mine, mida korv just Porschedega seostabki. To-
si, kuivord piiraja sekkub lilelaadimisega mootori
kohta kdrgel - 7200 p66rde juures —, siis liiga pal-
jukéike n-06 16puni kasutada ei saa, olgugi et neid
on tervelt kaheksa.

P66rdemomendirikka Turbo S-i kahe siduriga
kédigukast on harilikumate 911 omast erinev. Kii-
guvahetused toimuvad ka sportreZiimis n-0 taie

W

jouga lajatades mdoduka agressiivsusega, mana-
des vaimusilma ette insenerid, kelle eesmérk oli
sakslaslikult efektiivse kiirenduse saavutamine,
mitte autos olijate dramaatiline loksutamine. Al-
lavdib vahetada kas voi kolm kédiku korraga, moo-
toripidurdust lisandub ikka sujuvalt, ilma suur-
te “klimpideta”.

Ja pidurid, need on lihtsalt esmaklassilised.
Nii head, et siistivad isegi aeglaselt sdites tiien-
davat turvatunnet.

Kas 992 Turbo S mdjub dratuntavalt tagamoo-
torilisena? Vdhemasti seitsme kiimnendikuga
soites tegelikult mitte. Jah, vihmama@rjal teel vois
kurvi keerates ajuti alajuhitavuse algeid tajuda,
ent muljet ninast libisemise kalduvusele kurvi

Kdiguvahetused
toimuvad ka
sportreziimis
n-6 tdie jouga
lajatades m66-
duka agressiiv-
susega, mana-
des vaimusilma
ette insenerid,
kelle eesmark
oli sakslasli-
kult efektiivse
kiirenduse saa-
vutamine, mitte
autos olijate
dramaatiline
loksutamine.

>
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ARVUSTUS

Juhiistme saab
lasta ehtsport-
autolikult mada-
lale, kiljepeeg-
litest paistavad
laiad “puusad”.

labimise algfaasis vdis kunstlikult voimendada
klaari tunnetusega rool.

Kas toesti liiga hea?

Miks saadavad nii véimekat ja filigraanselt hail-
de pandud sportautot jutud selja taha jidnud pa-
rematest pdevadest? Millega neid seletada?

Arvan, et pdhjuseid on vihemalt kolm.

Esiteks: viide, et Porsche 911 pole enam see mis
varem, ongi tosi. Sportautot kaunistavad vahetud
sdiduomadused, aga autod tervikuna on ajapik-
ku tiha “filtristatumaks” ja kogukamaks muutu-
nud ning suhteliselt laiale ostjaskonnale moel-
dud 911 voolu suunas triivinud. 992 Turbo S on
neli ja pool meetrit pikk ning 1650 kg kanti jadva
tiihimassiga, kirevase paralt! Ja seda tuleb kogu
pardal olevat tehnoloogilist tulevérki arvestades
veel kergeks lugeda!

Sadu kilosid kergem, 6hkjahutusega mootorija
manuaalkiigukastiga, ilmeksimatult tagamooto-
rilise juhitavuse ning tavateedel hdlpsamini eks-
pluateeritavate voimetega vana kooli 911 pakub
sootuks teistsugust, et mitte 6elda ehedamat ko-
gemust. Ega siin viga vaielda ei anna.

Teiseks kipuvad Porsche entusiastid jube pu-
ristlikud olema. Kas méletate niiteks, kui pik-
ki aastaid siunati lile minemist vesijahutusega
mootoritele? Moned Porsche finnid kuulutavad
maailmaldppu sama tihti nagu kahtlaste veebi-
lehtede bannerid.

Agama kahtlustan, et kumbki neist ei ole pohi-
pohjus, miks narratiiv mitte enam nii heast 911st
sedavord jdudsalt elab. Akki seisneb asja tuum
milleski inimlikumas? Nimelt selles, et Porsche
911 on olnud liiga pikalt liiga hea.

Max Verstappen muutub {iha tiilitumaks, kas
pole? Molaklikkust mittesallivatele inimestele ei
ole takunagi istunud, ent niitid leiab uusi “sopru”
sellega, et voidab pea iga kuramuse sdidu.

Vormel 1, nagu ka mistahes teise modduvotu
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vaatajad tahavad pOnevust, ettearvamatust, va-
heldust. Kui keegi selle neilt dra votab, saab te-
mast ebameeldiv tegelane isegi muidu neutraal-
sete jilgijate silmis.

Seejuhtus Hamiltoniga, juhtus Vetteliga, juh-
tus Schumacheriga. Nad olid “stitidi” selles, et te-
gid iiksvahe liiga edukalt seda, mis ongi jutuks
oleva spordiala mote - soitsid ringiratast kiiremi-
ni kui teised. Asja kurbloolisus seisneb tdigas, et
mida rohkem tekib lihe ja sama vditja vastu tiidi-
must voi vimmagi, seda vihem mérgatakse fan-
tastilist demonstratsiooni, mida meile lahkesti
pakutakse - maailma kiireima véidusdiduauto
ja oma vdimete tipul oleva erakordse voidusditja
téiuseldhedast kooskdla.

Kas midagi sarnast pole juhtunud ka Porsche
911ga - kiidulaulust sellele ollakse tiidinud, 911
korge latiga dra harjutud? Ja kui nii, siis kui palju
me lahtiste silmadega maha magame? [

KUIDAS HINDAME?

|ga auto saab kimne palli skaalal kaks hinnet:
ratsionaalse ja emotsionaalse. Esimese puhul
loevad praktilisus, hinna ja omaduste suhe ning
mMuu saarane, teise puhul see, kui palju emot-
siooni auto entusiastile pakub.

Ratsionaalne hinne:

Superautona kasitledes sugugi mitte kallis
(hind alates 252 070 eurost). Aga kes kill super-
autot ratsionaalsetel pohjustel vajab?
Emotsionaalne hinne:

Nagu eespool kirjas, siis piisab vaid parklast val-
ja soita. Ja ega sealt edasi kehvemaks lahe!
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KALLUTAB /7

JUTESSE
KURVIDESS

Samal ajal kui autod meie'silme
all kiiresti muutuvad, naivad
mootorrattad veerevat Usna
vanaviisi, ent valine mulje on
petlik. Lahemal vaatlusel ilmneb,
et ka kaherattaline maailm pole
enam endine. Suunda mudivad
hiinlased, retro ja elekter.
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Seekordse Helsingi motomessi ks tdmbenumbreid - Kawasaki
Ninja 7 Hybrid. FOTOD: MESSUKESKUS/MP24

Aripdev | marts2024 | 59




MOTOMESS

NEEME KORV, HELSINGI-TALLINN
motoentusiastist Aripdeva ajakirjanik
neeme.korv@aripaev.ee

Ohja-Euroopa suurimal B2C tsiklimessil

MP24 Helsingi Messikeskuses olid veeb-

ruari alguses koik pohitegijad taas rivis:

Jaapani nelik — Honda, Suzuki, Kawa-

saki, Yamaha; BMW, Harley-Davidson,
Triumph, Indian, KTM, Husqvarna ...

Ent dratas tdhelepanu, et Hiina tootja Zhejiang
Chunfeng Poweri (CFMoto) viljapanek laiutas
keskel valgusvihus, suuremal pinnal kui kunagi
varem Soome MP-messide ajaloos. Kuigi tehno-
loogilist revolutsiooni see brand ei paku, on levi-
nud elektroonilised “kellad, viled ja tuled” (kur-
vis6idu ABS, kiirushoidik, rehvirdhuandurid jne)
kahesilindriliste mootoritega varustatud mudeli-
tel peal ja disain ptitiab pilku.

Seejuures on hiinlaste hind enam kui konku-
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HELSINGI MP24 MESSI

kUlastas kolme paeva jooksul Ule 52 000 tsik-

lihuvilise, kellest korraldajate sdnul suurim osa
olid noored. Neile oli messil ka eriprogramm.

Koik tuntud tsik-
livalmistajad olid
messil kohal.
FOTOD: MESSUKES-
KUS/MP24; NEEME
KORV



rentsivéimeline. Mis me siin ridgime: niiteks ma-
hukate pagasikohvritega mudeli 650GT saad Ees-
ti edasimiitijalt kétte vaid pisut enam kui 6000
euroga. Vordluseks tippbrindi soodsama otsa te-
gija: Honda NC750X votmed tulevad kétte mini-
maalselt umbes 9000 euroga.

Hiinlased on haaranud jirjest enda valdus-
se ka kuulsaid Euroopa brénde, néiteks Itaalia
juurtega Benelli, ja see on téiesti omaette teema.

Vana hea 350 tuli tagasi

Autotootjad arendavad iiksteise voidu linna-
maastureid, millest {ihtikki on saanud sdiduau-
tode levinuim liik. Motomaailma vaste on seik-
lus- v6i matkarattad. Valdavalt on need justkui
enduroja sport touring'u ristandid. Need on suh-
teliselt kdrged (vilimuselt krossikat meenutavad)
tsiklid, mille jouallikas parineb sageli maantee-
rattalt, alla pannakse kas puhtalt tinavasoidu-
rehvid voi niisugused, mis voimaldavad ka kruu-

sale keerata. Kas vastukaaluks sellele trendile voi
rohepOordele on viimastel aastatel aga hakanud
mudelivalikus ilma tegema vintage. Retromoo-
torrattad on niilid juba peaaegu iga tootja port-
fellis. Ehkki need nievad vélja nagu mootorrat-
tad 1950. v0i 1960. aastatest, on need sisult tiiesti
tinapéevased, varustatud elektrooniliste sdidu-
reZiimide, GPS-navigatsiooni ja muu sdirasega.

Mootorid on samuti sdastlikud ning paljud
soditjad armastavad neid, sest ... neile lihtsalt
meeldib tsikliga sdita. Lisaks on klassikalist moo-
torratast tehnikahuvilisel lihtne ise hooldada.

Kawasakil on niiteks W800, Triumphil terve
moodsate klassikute seeria, BMW-1 R18 ja R ni-
neT. Ent aasta-aastalt kasvab suhteliselt viikes-
te mootoritega ehk 350- ja 400kuubikuliste moo-
torrataste seltskond. Just selliste tsiklitega sditsid
meie isadjavanaisad, emadja vanaemad, kes said
valida valdavalt Jawa ja IZi vahel.

Siin annab viimastel aastatel (ka miiiigi-

>
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MOTOMESS

Teiste hulgas kilastas messi
Soome jargmine president
Alexander Stubb (keskel).

tabelites) tooni Royal Enfield. Esimene selle ni-
mega tsikkel valmis aastal 1901 Inglismaal. Royal
Enfield Bulleti nime kandev mudel kehtestas di-
saini, mis pdhimotteliselt kestab tinase pievani,
ehkki selle firma tegutseb praegusajal Indias. Sel-
le klassi mudelid Bullet, Classic ja Meteor on koik
varustatud tihesilindriliste 6hkjahutusega 350
(tipsemalt 349) cm?® mootoritega. Maksimaalne
voimsus 14,87 kW (6100 p/min), pddrdemoment
27 Nm (4000 p/min).

“Retrostiilis rattad ndevad lihtsalt viga head ja
aegumatud vélja. Disain on paljudele mootorrat-
turitele nende tsikli juures liks tdhtsamaid oma-
dusi, sest see annab vdoimaluse enda isikuomadu-
siviljendada. Viiksema kubatuuriga mootorrat-
tad annavad omakorda voimaluse nautida moo-
torrattasditu tdiesti teisest kiiljest, olles samas
taskukohasema hinnaga, mis teeb need viga po-
pulaarseks,” rdikis Eestis Royal Enfieldi esinda-
va Moto Estonia OU miiiigijuht Oliver Vainokivi.
350-Kklassi baashinnad on 5000 euro kandis, sol-
tuvalt mudelist pisut tiles voi alla.

JLG - KORVTOSTUKITE TIPPTASE
OMME - TOOKINDLAD JARELVEETAVAD KORVTOSTUKID
SOCAGE - AUTO-KORVTOSTUKID IGAKS VAJADUSEKS

PARIMA KVALITEEDIGA TOSTETEHNIKA

Suur valik tostetehnikat — milik, hooldus

u

{
#
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Maleva 2g, Tallinn, Harjumaa +372 5303 5389
info@liftest.ee www.liftest.ee




Kawasaki teeb oma hibriidmootoriga teis-
tele silmad ette. FOTO: KAWASAKI

ESIMESED HUBRIIDID
TARKAVAD KEVADEL

RISTO SEIMAR
Eesti Kawasaki mUUja Motodepoo esindaja

Ega ma ka ei tea, kui suur revolutsioon
hibriidid on, mootorrattad liiguvad uues
suunas veel aeglasemalt kui autod.
Tootja viitel on neil konkurentide ees
kaheaastane edumaa ning seda voib pida-
da ka turunduslikuks joudemonstratsioo-
Vélimuselt niks. Tiitipostjat hiibriidtsiklitel veel ei ole,
klassikalised, ent pigem vaatab seda moni trendidega kaasas
tehnika poolest kéiv ja ehk ka vdhe rohelisema motteviisi-

niidisaegsed gainimene.
retromooto- Esimesed tsiklid peaksid meieni jdudma
rattad on moes. kevadel hooaja alguseks, umbes aprillis. Ei
Pildil on Royal usu selle kiiresse miiiiki, pigem jadvad need
Enfield Meteor olema tutvustamiseks ja proovisditudeks.
350.

Royal Enfield on erinevalt monest teisest kor-
raldanud sdidupéevi ka Eesti viiksemates koh-
tades, niiteks Kuressaares. Vainokivi sonul on
Eestis huvi selle klassi mootorrataste vastu mér-
kimisviarne: “Meie tiilipilise ostja profiil paik-
neb 18aastase virskelt load saanud mootorrattu-
ri ja vidrika pensionieas mootorrattasditu taas-
avastava hirrasmehe vahel. Lihtsamalt 6eldes
tunnevad selliste rataste vastu huvi koik tsikli-
inimesed.”

Hubriidne ilmaime

Kovasti sebimist oli Helsingis Kawasaki alal, et
niha, kuidas siis 700kuubikulise tsikli sooritus-
voime saavutatakse 250kuubikulise 6konoomsu-
sega, nagu tootja suurustab. Nimelt on nad ehita-
nud sportbaigi Ninja 7 Hybrid ja naked-klassi tsik-
li Z7 Hybrid, mida viib edasi hiibriidjouallikas ehk
451 cm? kahesilindrilise sisepdlemismootori (57,2
hj) ja elektrimootori (11,8 hj) kombinatsioon, mis
e-Boost-reZiimis annab voimsuseks 67,6 hj. 48V
liitiumioonaku maht on 27,2 Ah ja see lisab tsik-
lile 13 kilo kaalu (kokku 227 kg).

Mootorit, mis iseenesest ndeb vilja nagu ilma-
ime, nimetab Briti saidi Motorcyclenews ekspert
Ben Purvis “muljetavaldavaks inseneritéoks”,
mida peab ise ndgema. Elektrilise veomootori ja
kaigukasti vahel on elektrooniliselt juhitav hiid-
rauliline automaatne sidur, mis iihendab sisepo-
lemismootori kdigukasti kiiljest lahti, kui tsik-
kel so6idab puhtal elektrireziimil (voimalik esi-
mesest neljanda kdiguni). Kdigukasti volli, mida
tavalise tsikli puhul pddratakse jalahoovast, lii-
litab samuti elektroonika. Soovi korral saab soit-
jaautomaatika siiski tile votta ja ise soovitud kii-
gu sisse liilitada.

Elektriline veomootor tdotab aeglustades ge-
neraatorina ja laeb pidurdades akut. Starter on
piisivalt mootoriga tihendatud (asub vantvdlli ot-
sas) ning muutub sisepdlemismootori kdivitudes
generaatoriks, mis laeb akut. Linnas ummikutes
saab ratast testinute sonul pisut enam kui 10 km
kaupa soita puhtal elektril, mille jarel liilitub sis-
se automaatne 6koreZiim.

Seda, et uus tehnoloogia on esialgu kallis, néi-
tab mudelite 12 900eurone letihind Eesti edasi-
miiiija kodulehel. Kuigi tdpset hoolduse hinnain-
fot veel ei ole, ei usu maaletooja Aripievale antud
kommentaaris, et hiibriidide hooldused oleksid
kallimad tavapirasest 150-200 eurost.

Kawasaki patendid on tehtud ka suurematele
jouallikatele. See tihendab, et hiibriide hakka-
me tdenioliselt nigema ka superbaikide seas.

EUROOPAS JATKUS 2023.
AASTAL MOOTORRATASTE
MUUGI KIIRE KASV

Eestis 8%, transpordiameti andmetel esmare-
gistreeriti 1313 tsiklit. Soomes seevastu lange-
sid mootorrataste esmaregistreerimised pa-
rast viit jarjestikust kasvuaastat 6,9%.
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Vaata koigi maakondade 10 suurema té6andja detailsemat infot aripaev.ee veebist. Foto: Google Maps

Veebikaart: vaata Eesti suuremaid
to6andjaid maakondade kaupa

Tootukassa eestvedamisel stndis
veebikaart, kust saab vaadata
Eesti suuremaid tdoandjaid
maakondade kaupa. lgast
maakonnast on esitletud kimme
suuremat tddandjat.
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Andmed veebikaardipohises tilevaates
périnevad maksu- ja tolliametist, sta-
tistikaametist, tootukassast. Aripieva
Infopanga abil sai lisatud info keskmise
palga kohta 4. kvartalis, kui see info oli
kéttesaadav voi usaldusvéérne.

Veebikaardi on édra toodud koikide
Eesti maakondade suuremad t66and-
jad - mones maakonnas on nendeks
suuremad erafirmad, aga mones maa-
konnas peamiselt maksumaksja raha
peal tegutsevad tervishoiu- voi hari-
dusasutused.

Ettevotted voi asutused on edetabe-

lisse reastatud 2023. aasta neljanda
kvartali to6tajate arvu jargi, samuti on
olemas to6tajate arvu muutus vorreldes
2022. aneljanda kvartaliga. Samuti on
iga tooandja kohta dra toodud nende
kéive (4. kv 2023 vs. 4. kv 2022), riikli-
kud maksud ja togjoumaksud.
,Heameel on todeda, et viimase paa-
riraske aasta jooksul on maakondades
suuremad t66andjad enamasti n-o el-
lu jadnud, siiski on ka méned eraette-
votted, mis on pildilt kadunud. See on
muidugi kurb, sest enamasti on olnud
tegemist maakonnas olulise ja todstus-



ettevottega,” kommenteeris tootukassa
kommunikatsiooninéunik Lauri Kool.

Ta lisas, et silma torkab see, et suu-
remate to0andjate seas on palju tervis-
hoiu-, kohaliku omavalitsuse ja hari-
dusasutusi. Eraettevotluslikku toot-
mist on tha vihem, mis tegelikkuses
koige enam kohalikku omavalitsusse
maksutulu tooks.

,Kindlasti on paljude inimeste jaoks
ullatav niha, milliseid eraettevotteid
on nende kodukandis suuremad ja mil-
lega nad tegelevad. Kui oma maakonna
suuremaid toopakkujaid ilmselt juba
teatakse, siis tasub heita pilk ka naa-
bermaakonda-kindlastileiab sealt iil-
latavaid andmeid,” iitles Kool.

Kaardil on ndha, justkui asuks tiks
Valgamaa ja tiks Jirvamaa ettevote ka
Tallinnas. Tési on see, et nende firmade
maksuraha liheb maakonda, aga pea-
kontor on Tallinnas.

99 Kaardil on nidha,
justkui asuks iiks Valga-
maa ja iiks Jarvamaa
ettevote ka Tallinnas.
Tosi on see, et nende fir-
made maksuraha ldheb
maakonda, aga pea-
kontor on Tallinnas.

Tootukassa pani kokku 2023. aastal
enim uusi to6kohti loonud valdkonnad

Hea meel on todeda, et Eestis on ka sek-
toreid, kus to6kohti juurde luuakse. Igas
kuus leiavad tuhanded inimesed to6tu-
kassa abil ka uue t66. Kool tipsustas, et
parimal kuul - mais - liikus uuele t66-
le 7200 registreeritud tootut, koige ke-
sisem oli toole liikkumine detsembris —
3100 inimest.

Aastaga on enim uusi ametikohti
Eestis loodud tervishoius ja sotsiaal-
hoolekandes. ,Tootukassa koostab kaks
korda aastas ka toojouvajaduse uurin-
gut ja selle tulemused kattuvad reaal-
susega - t66d jagub enim tervishoius
ning sotsiaalsfadris ja ldhiaastatel see
el muutu,” moonis Kool.

Ka majutuses ja toitlustuses kasvas
uute tookohtade arv - see on mark sel-
lest, et sektor taastub tervisekriisist ja
sellega seonduvatest piirangutest. ,Siin
on siis pigem tegemist koroonaeelse
olukorra taastamisega, mitte kasvu voi
turismibuumiga,” mirkis ta.

Kool lisas, et uute t6okohtade kasv
infopunkti teenindajate osas on mark

pigem Eesti vdiksusest — rolli mangib
moni suurem virbamine, ettevotte laie-
nemine, mis Eesti viiksuse puhul sta-
tistikas hiippe kohe sisse toob. Mingit
piisivat trendi siit ei ole motet otsida.

TOP:

2023. aastal enim

tookohti loonud
valdkonnad

Ametinimetus Kasv vorreldes 2022. aastaga

Tervishoiu- ja hoolekande- 546
asutuste hooldustdotajad

Opetajaabid 413
Infopunkti klienditeenindajad 360
Koogiabilised 283
Toitlustuse letitdotajad 217
Ettekandjad ja kelnerid 215
GUmnaasiumidpetajad 210
Eriarstid 196
Oenduse tippspetsialistid 183
Kokad 7
Allikas: EMTA

Mis eriala on omandanud voi mitte
omandanud mullu arvele voetud
tootud?

2023. aastal tuli to6tukassas tootuna ar-
vele kokku 92 860 inimest, neist enim -
ligi 40 000 inimest — on erialase haridu-
seta. Aasta varem olid vastavad nditajad
93 042 inimest ja 38 555.

Kuivaadata 2023. aastal to6tuna arve-
le tulnud inimeste tausta, nende haridust
ja opitud eriala, siis selgub, et registreeri-
tud tootute seas on palju ehitust oppinud
inimesi (4321), neile jirgnevad toitlustu-
se ja majutuse eriala 6ppinud inimesed
(3959) ning kolmandad on masinaehi-
tuse, mehaanika voi elektroonikaeriala
omandanud inimesed (3375).

Samas kui analtiisida selle tabeli teist
otsa, siis selgub, et eelmisel aastal kao-
tasid koige vihem t66 inimesed, kelle
omandatud eriala on: hambaravi (14);
prigi ja heitvete kiitlemine (21) ja ka-
landus (31).

Opitud erialad, kus

2023. aastal oli enim
tootuid - TOP 20

Opitud eriala Arv
(mitte see eriala, kus viimati tootati

Erialase hariduseta 40 871
Ehitus- ja tsiviilrajatised 4321
Toitlustamine, majutus, turism 3959
Masinaehitus, mehaanika, 3375
elektroonika

Transport, logistika 2096
Kasvatusteadus, pedagoogika, 2092
haridus

Arindus ja haldus 1950
Eriala tapsustamata 1907
Mehaanika ja metallitdd 1894
Majandus 171
Humanitaaria, kunstid 1681
Arvutikasutus 1533
Energeetika, elektrivarustus 1494
Finants, raamatupidamine 1452
Toiduainete tootlemine 1271
Tekstiili, roivaste, jalatsite 1262
valmistamine ning naha todtlemine

Hulgi- ja jaekaubandus 1255
Elektroonika ja automaatika 1241
Pollundus ja loomakasvatus 1169

Meditsiin 119

Erialad, kus on koige
vahem too6tuid - TOP 10

Opitud eriala Arv
Hambaravi 14
Prugi ja heitvete kaitlemine 20
Kalandus 31
Lennundus 51

Eakate ja puudega taiskasvanute hool- 58
damine

Meditsiinidiagnostika- ja 58
ravitennoloogia

Farmaatsia 63
Raamatukogundus, teabelevi ja 63
arhiivindus

Teraapia ja taastusravi 71
Oendus ja dammaemandus 71

Allikas: todtukassa

992023. aastal tuli

tootukassas tootuna
arvele kokku 92 860

inimest.
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Koélab naljanumbrina,

aga omaette saavutus

on seegi, et Eesti teedel
liikleb praeguseks kolm
elektriveokit. Samas on
elektriveoki kasutuskogemus
ja efektiivsus omanikke
meeldivalt Ullatanud.

TONU TRAMM
tonu.tramm@aripaev.ee

Logistikauudised.ee

Vedajate huvi elektriveokite vastu on
kll suur, kuid ostuotsuseni joutakse
vahe, sest veoki soetamine on kallis.
FOTO: SIIM VERNER TEDER

>
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ranspordifirmade huvi elektriveokite

vastu kiill kasvab, aga selle sektori vii-

mase aja majandusraskuste juures tor-

kab silma elektriveoki kdrge soetushind

ja seetdttu kannataks ka ari kasumlik-

kus. Samuti ei toeta olemasolev laadimisvorgus-
tik veel elektriveokite laiemat kasutust.

Ekspertide sdnul on raskeveokitele mdeldud

tehnoloogiatest elektriveokid heitmevaba la-

hendus lisaks biometaanil liikuvatele veokite-

le - elektriveokid aitavad tdita kliimaeesmairke.

Elektriveok maksab diiselveokist
kaks korda rohkem

Scania jatkusuutlike transpordilahenduste ja ju-
hiteenuste juhi Kaur Sarve sonul tunnevad Eesti
vedajad tisna palju huvi elektriveokite vastu, kuid
ostuotsuseni joutakse esialgu véhe, sest elektri-
veoki ostmine on alguses viga kapitalimahukas.

Elektriveoki ostmine on praegu sarnasest dii-
selveokist umbes kaks korda kallim, mérkis Sarv.
Samas kui kasutada 66sel soodsama hinnagalaa-
dimist kodudepoos voi ettevotte enda taastuv-
elektrit, siis on elektriveoki keskmine kilomeet-
ri hind piisava 1dbisdidu korral diiselveokiga ju-
ba konkurentsivoimeline, lisas ta.

DPD Eesti tegevjuht Remo Kirss litles, et elekt-
riveoki soetamisel méngib olulist rolli just viga
tugev hinnasurve viimase miili transpordile. See
viib olukorda, kus logistikafirmadel on keeruline
osta isegi uut diiselveokit, markis Kirss. Ta lisas,
et DPD Eesti veokipargis on 60 jaotusveokit, mil-
lele otsitakse kestlikumat alternatiivi.

Praegu kasutab DPD nii taastuvtoorainel po-
hinevat diislikiitust HVO kui ka biogaasi. Ettevo-
te testib ka elektriveokit, et leida, milline on Gi-
ge tehnoloogia CO, vihendamiseks. Kirsi sonul
niitab saadud kogemus, et elektriveokitele ile-
minek oleks potentsiaalne samm, kuidas vdhen-
dada veokipargi keskkonnakoormust, ent praegu
takistavad seda nii puuduv laadimistaristu kui ka
liiga pikk laadimisaeg.

DPD Eesti tegevjuhi sonul nduaks téielik tile-
minek elektriveokitele ja vajaliku laadimisvdi-
mekuse rajamine ettevottelt kiimneid miljoneid
eurosid.

Vahelaadimine kestab liiga kava

Kirsi sonul on hinna korval oluline faktor ka aeg.
Praegu votab elektriveoki aku tédis laadimine Kiir-
laadijas aega kaks tundi, mis tihendab, et keset
toopéeva ei saa teha vahelaadimist. Elektriveo-
ki sdiduulatus peaks olema piisav, et auto saaks
soita terve té6pdeva lihe laadimisega, ent praegu
veel ei ole sellise sdiduki voimekus nii suur. “See
voib olla tingitud nii juhi oskusest ja kogemusest
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kui ka veoringi valikust. Néiteks kulutavad elekt-
risdidukid rohkem energiat maanteel, mis tihen-
dab, etjust elektriveoki puhul on vastavalt veorin-
gile viga oluline dige varustuse ja suurusega kau-
baruumi valik,” toi Kirss vilja.

Sarv Scaniast selgitas, et kiesoleval aastal saa-
buvad elektriveokite sdiduulatuse ja laadimis-
kiiruse kiisimustele lahendused nii regionaal-
kui ka linnaveokite uute mudelitega — aku maht,
veoki voimsusjalaadimiskiirused kasvavad poo-
le suuremaks. Neid uusi elektriveokeid saab tel-
lida juba praegu.



Sarv lisas, et vedaja peab enda jaoks kindlasti
selgeks motlema, kas soovib rohkem linnas soit-
vat jaotusveokit voi peamiselt maanteel té6tavat
regionaalveokit. Sellest soltub, kas elektriveok so-
bib juba vedaja tooiilesanneteks voi tuleb ooda-
ta pikemate vahemaade jaoks ehitatud mudeleid.

Raskeveokite laadimistaristu kasvab

Lisaks suurele maksumusele piirab elektriveoki-
te kasutuselevottu ka puudulik laadimistaristu,
mida praegu rajab Alexela.

Alexela e-mobiilsuse valdkonnajuht Alan Vaht

tépsustas, et ettevote on praeguseks paigaldanud
kaks 400 kW laadijat, et tagada elektriliste raske-
veokite turuletulek. Esimene laadija avati m66du-
nud aasta oktoobris Pirnumaal Saugas Takupoisi
tanklas ning tdnavujaanuari alguses Harjumaal
lisandus Alexela Jiiri tankla.

Lihikuudel avab ettevote 400 kW laadija ka
Peterburi tee tanklas. Jirgmise aasta l10puks on
plaan jouda raskeveokitele moeldud laadimis-
punktide arvuga 12ni.

Kuna elektrilisi raskeveokeid on teedel veel va-
he, siis on 400 kW laadimisvdoimsusega laadijad

Elektriveoki aku
tais laadimisele
kiirlaadijas kulub
praegu aega
kaks tundi. FOTO:
SIIM VERNER TEDER

>
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moeldud ka elektriliste sdiduautode ja kaubiku-
te laadimiseks, selgitas Vaht.

Alexela esindaja prognoosib, et jirgmise 5-10
aastaga muutub pilt kardinaalselt ja elektriveoki-
te osakaal suureneb oluliselt. Ta néeb, et lisaks et-
tevotete seatud eesmérkidele vihendada oma te-
gevuse keskkonnajalajilge tdukavad muutusi ta-
gant ka diisliaktsiisi tdus, kooskodlastamisel olev
teekasutustasude tdus ning 2027. aastal fossiilse-
tele kiitustele rakenduv CO, maks. “Need kompo-
nendid teevad fossiilkiituste tarbimise ja diisel-
veokite omamise oluliselt kallimaks ning soodus-
tavad seeldbi iileminekut nullheitmega sdiduki-
tele,” radkis Vaht.

Euroopas tehakse ldhiaastatel suured
muudatused

Laadimistaristu rajamisega tegelevad ka veoki-
tootjad ise. Scania kontserni laadimisstrateegia
ja driarenduse juht Joachim Skoogberg markis
mullu novembris Vilniuses toimunud transpor-
diinnovatsiooni foorumil, et 1dhitulevikus tiht-
lustub elektrienergia lahenduste kogumaksumus
traditsioonilise transpordi 6kosiisteemi omaga.
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Sellesse panustavad paljud huvirtihmad, nii rii-
gi- kui ka piirkondlikud institutsioonid, aga ka
tootjad ise.

Scania on osa Traton Groupist. Koos teiste et-
tevOtetega investeerib ettevote taristu arenda-
misse kokku 1,5 miljardit eurot ning kindlustab
kaelektriajamite valmistamiseks vajalike mater-
jalide tarnimise.

Traton koos Daimler Trucki ja Volvo Groupi-
ga, kes investeerivad igailiks 500 miljonit eurot,
on kokku leppinud suure jéudlusega avaliku laa-
dimisvdrgu rajamises ja haldamises akutoitel pi-
kamaaveokite ja busside jaoks iile Euroopa.

Kokku on plaanis paigaldada vahemalt 1700
jaama, mis kasutavad ainult rohelist elektrit. See
voimaldab jaamu kasutavatel vedajatel oma tar-
neahelates mérkimisvaérselt vihendada CO,hul-
ka. Aastaks 2028 peaksid laadimispunktid olema
kéttesaadavad votmekohtades kiirteede, logisti-
kakeskuste ja tarnekeskuste 1dheduses.

Skoogbergi sdnul on elektrifitseerimisajas-
tu tootjatele tdiesti uus ja tdis arvukalt uusi vil-
jakutseid.

“Oleme pikkade aastate jooksul lihvinud oma

DPD Eesti tegev-
juhi Remo Kirsi
sonul néuaks
téielik Uleminek
elektriveokitele
ja vajaliku laadi-
misvéimekuse
rajamine ette-
vottelt kimneid
miljoneid
eurosid. FOTO: SIIM
VERNER TEDER
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Oled vasinud suhtlemast kimne inimesega? Broneeri kdik Uhest kohast!

Pakkumine kehtib tellimustele koos majutuse, toitlustuse ja kohvipausidega,
alates 12 osavdtjast, mis on tehtud broneerimiseks pUhapaevast kuni neljapaevani
kuni 20.06.2024. Rohkem infot: events@wasahotels.ee
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Elektrilisi
veokeid muiva
Scania esinda-
jad loodavad, et
tehnoloogia ja
laadimistaristu
arenguga hakka-
vad kliendid sel-
liseid soidukeid
jarjest rohkem
usaldama.

FOTO: SIIM VERNER
TEDER

vOimet toota tipptasemel sisepdlemismootoriga
sdidukeid. Oleme loonud tervikliku 0kostistee-
mi, et oluliselt pikendada séidukite kasutusiga.
Niitid liigume elektrifitseerimise suunas ja pea-
me protsessi uuesti labi tegema, arendama tdiesti
uut taristut, sealhulgas laadimissiisteeme,” mér-
kis Skoogberg.

Scania ettevotte esindaja sonul kerkivad siit
uut tiitipi tilesanded. Tema sénul on viga oluli-
ne, et avalikus kohas pargitud sdidukil oleks ala-
ti véimalus laadida - et sdiduk ei ootaks tegevu-
setult. Sdidukiparkide seadmete kiisimus on veel
kriitilisem, kuna 75-85 protsenti laadimisest toi-
mub seal, kui veokid on 66seks pargitud, mérkis
Skoogberg.

“Tehnoloogia, mis voimaldab neid protsesse
jalgidajajuhtida, on asendamatu. Ainult nii hak-
kavad kliendid usaldama uut tehnoloogiat ning
usuvad, et peame Kinni oma lubadusest anda iga
péiev nende kdsutusse kasutusvalmis séiduk,” ro-
hutas Scania esindaja.
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A. LE COQ
SOETAS
OMALE TEISE
ELEKTRIVEOKI

Tartu 2024 kultuuripealinna jaanua-
rikvise avaurituse rongkaigu osaline
oli ka varskelt A. Le Cogqi autopar-
ki lisandunud Scania taiselektriline
raskeveok, mis hakkas kliente tee-
nindama Tartu linnas. See on esi-
mene elektriline raskeveok Tartus.

- .,;arr.f.m TULEUIKUS! | ._ :ﬂ

BALTI RIKIDES
ON OODATA
HUPET
ELEKTRITARISTU
ARENGUS

Kuigi elektriveokid jagatakse
soiduulatuselt kolme kategoo-
riasse — kuni 300 km, kuni 600
km ja pikamaaveokid - ja enim
probleeme tekib just pikamaa-
veokitega, siis Balti riikide 1Uhe-
mate vahemaade to6ttu on ava-
lik laadimistaristu kavandatud
just kuni 600 km séiduulatusega
veokeid silmas pidades.




gis teine. Poolteist aastat tagasi

soetas A. Le Coq Balti riikide esi-
mese tdiselektrilise raskeveoki Tallin-
na piirkonna teenindamiseks.

A.Le Coqijuht Jaanus Vihand {itles,
et nende kogemus elektriveoki kasuta-
misel on osutunud viga positiivseks.
Erinevalt esialgsetest arvamustest ei
ndudnud sdiduki kasutusele votmine
jaotuslogistikas mingeid timberkor-
raldusi ja sellega saab efektiivselt teha
koik vajalikud tarned. S6iduk on end
véga heast kiiljest ndidanud ka talvi-
sel perioodil, lisas firmajuht.

Niild voetakse uus téiselektriline
sdiduk kasutusele kaupade tarnimi-
seks Tartu piirkonnas. Séiduki kasu-
tuselevotuga viahenevad linnaruumis
miira ja heitgaaside hulk. Uhe sellise
veoki kasutamisel vihenevad CO, heit-
med aastas keskmiselt 20 tonni vorra,

l | udne sdiduk on ettevotte autopar-

mida voib vorrelda ligikaudu 33 sdidu-
auto kasutamisega.

Vihand maérkis, et ettevotte jaoks
on Kestlikkus vdga oluline ja enda ees-
kujuga soovib A. Le Coq anda hoogu
positiivsetele muutustele. Keskkon-
nasaistliku transpordi kasutamine ja
propageerimine on osa ettevotte jit-
kusuutliku dritegevuse arendamise
pohimottest, lisas ta.

“Analiilisime ja otsime pidevalt koh-
ti, kus saame teha jatkusuutlikumaid
valikuid. Arvestades, et transpordi-
sektor moodustab Eestis kasvuhoone-
gaasidest ligikaudu 17%, on autopargi
tdiendamine elektrisdidukitega loogi-
line samm,” lausus Vihand.

Kui Scania Baltikumi esindus andis
A. Le Coqile iile Tartu ja Louna-Ees-
ti esimese elektriveoki, siis lisas Sca-
nia Baltikumi tegevjuht Janno Karu,
et pool Scania elektriveokist on koha-
lik Eesti toode, sest kaubafurgoon ehi-
tati Tartu ettevottes Tarfurgo. Karu so-
nul niitab A. Le Coq teise elektriveoki-
ga, kuidas saab jarjepidevalt ja samm-
sammult {ile minna keskkonnasdbra-
likumale transpordile, investeerides
igal aastal vihemalt {ihte jatkusuutli-
kumasse lahendusse.

A. Le Coqi ettevottes tervikuna ka-
sutatakse ainult taastuvat roheelekt-
rit, kaasa arvatud elektriveoki laadimi-
seks. Selle tulemusel on soiduki ener-
giakasutuse jalajilg, nn well-to-wheel,
vorreldes diiselveokiga 99% vdiksem.
Veok suudab iihe laadimise ja tdislas-
tiga (14 tonni) l14bida korraga kuni 250
kilomeetrit.

A. Le Coq kasutab oma elektrilise veoki laadimiseks

taastuvat roheelektrit. FOTOD: A. LE COQ

Pupinis réhutas mullu novembris

Vilniuses toimunud transpordiin-
novatsiooni foorumi arutelus, et taris-
tu arendamisel on tilioluline kdigi tu-
ruosaliste koostdo: logistikafirmad,
vedajad, omavalitsused ja teised. Te-
ma sonul on elektrisdidukitele sobiva-
te laadimispunktide valikul hadava-
jalik koiki asjaosalisi hdlmav kokku-
lepe, et laadimisjaamad oleksid kitte-
saadavad igat tiilipi sdidukitele ja koi-
gile kasutajatele.

“Kui koik osapooled teevad edukat
koost6dd, siis usun, et jargmise kiim-
nendi jooksul on voimalik luua vor-
gustik, millest on kasu koigile,” iitles
Pupinis.

Ka avalik sektor mangib siin olulist
rolli. Nii rahalised toetused kui ka Eu-

E ttevotte Eleport Lietuva juht Kazys

Kui kdik teevad koostddd, siis
usun, et jargmise kimnendi
jooksul on véimalik luua vor-
gustik, millest on kasu koigile.

Eleport Lietuva juht Kazys Pupinis

roopa Komisjoni plaanide Kkiirenda-
tud elluviimine véivad kiiremini viia
ajastusse, kus elektrisdidukitel on sil-
mandhtavalt rohkem eeliseid fossiil-
kiitustel tootavate mitmeotstarbeliste
soidukite ees.

Euroopa Parlament Kkiitis eelmise
aasta juulis heaks kaks aastat varem
Euroopa Komisjoni esitatud alterna-
tiivkiituste taristu maéairuse. Sellest
tulenevalt peavad koik Euroopa Liidu

riigid viima vastavad eesméargid oma
seadustesse.

Maidruse esmane eesmirk on vé-
hendada kasvuhoonegaaside heitko-
guseid. Detailid aga hélmavad palju
konkreetsemat plaani, milliseid meet-
meid tuleks kasutusele votta. Plaan si-
saldab ka eeldatavat rahastamist mit-
tesaastava transpordi taristu arenda-
miseks.

“Mis teha tuleb, on juba otsustatud,
seega rohkem arutelusid ei ole. Laa-
dimisjaamade vdoimsus, nendevaheli-
sed vahemaad tileeuroopalise trans-
pordivorgu (TEN-T) kiirteedel on ju-
ba reguleeritud. Praegu lahendatak-
se vaid teostuskiisimusi: kuulutatakse
vilja taristu rajamise riigihanked jne,”
kommenteeris Leedu vastava valdkon-
na aseminister Julius Skackauskas. H
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Viéikelaevajuhi lubade omanike
arvu kiire kasvu pohjuseks on
eestlaste elustandardi tous, mis
on viinud purjejahi omamise
viélja luksuskauba staatusest.
FOTO: MEELI KUTTIM
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| ~ VALJASTAT
REKORDILISELT

VAIKEL AEVA-

JUHI LUBE

Vaikelaevajuhi lubade tegemise populaarsus on
aastatega tousnud ja piUsinud viimaste aastate
jooksul kérgena. Koige rohkem lube valjastati mullu.

ANNIKA KALD
annika.kald@aripaev.ee
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ranspordiametilaevandusosakonna vii-

kelaevade iiksuse juhataja Rait Pritsi so-

nul hakkasid inimesed pandeemia ajal

otsima voimalusi virgastumiseks ning

liks variant oli minna tiiksi vdi perega
paadiga veekogule.

“Kasvu pohjuseks on inimeste suurenenud voi-
malused vaba aja veetmiseks vee peal. Taskuko-
haste hindadega veesdidukite valik turul on kas-
vanud jalaienenud - see ei ole enam luksuskaup.
Samuti on inimesed muutunud vastutustundli-
kumaks ning soovivad veeta vee peal aega tur-
valisemalt, teadlikumalt ja ohuolukordasid val-
tides,” kommenteeris Prits.

Asjakohaste teadmiste ja oskusteta voib me-
rel olek olla eluohtlik tegevus. Tegelikult on Prit-
si sonul meresdiduohutuse seadusest tulenevalt
laevatatavatel veekogudel vastavate teadmiste ja
oskuste puudumisel liiklemine ka keelatud. Vi-
kelaevajuhi kursuse edukas ldbimine annab va-
jalikud pohiteadmised ning valmistab tulevast
véikelaevajuhti ette reaalsete olukordade lahen-
damiseks.

“Inimeste teadlikkus viikelaevandusest on
tousnud, selles vallas soovitakse olla targemad
ja kogenumad, et vdikelaevaga liiklemine oleks
turvalisem nii endale, enda perele, sdpradele kui
ka teistele kaasliiklejatele. Samuti annab see kur-
suse edukalt 1dbinud viikelaevajuhile avaramad
voimalused endale vastav viikelaev soetada - po-
le enam mootori vdimsuse vOi purjepinna suuru-
se piirangut,” selgitas Prits.

Mitme peale Uks

Rait Prits maérkis, et viikelaeva omamine ei ole
kindlasti koolituse edukalt 14bimise eelduseks,
pigem vastupidi. “Julgustan ka vdikelaevu mit-
te omavaid inimesi olema rohkem meretargad.
Viikelaevajuhi koolituse ldbimine annab kind-
lasti asjakohased teadmised ja oskused, kui ini-
mene seda vaid ise tahab.”

EESTIS ON LIGI 7000
VOOLUVEEKOGU

Eestis on 11 jége, mis pikemad kui 100 km. Eesti
pikim jogi on Véhandu, mis on ligi 165 km pikk

MILLAL VOIB SOITA ILMA
VAIKELAEVAJUHI LOATA?

+ Kui paadi mootori voimsus jaab alla 25 kW
- Kui purjepind on alla 25 m?

- Kui ei kaugeneta kaldast enam kui 9 km

« Kui ei sdideta 66sel ja pimedas
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Pritsi sonul Idbivad kursuse edukalt ka inime-
sed, kes védikelaeva ei oma. Koolitatud inimene on
vee peal hinnatud reisikaaslane, lisab ta.

Tihtilugu ongi Pritsi juttu modda iihes sdprus-
konnas mitu koolitatud vdikelaevajuhti ja tiks vii-
kelaev, mida kasutatakse nii eraldi kui ka koos.
Oluline on lihtsalt, et ka praktilised sdiduosku-
sed péarast Koolitust séiliksid.

“Need, kel aga viimasest sdidust
on vaga pikk paus vahele jadnud ja
kes oma péadevuses kahtlevad, voi-
vad julgesti viikelaevajuhtide kooli-
tajate poole péoérduda, kes on {iildju-
hul meelsasti ndus uuesti sdiduprak-
tikat 14bi viima,” tddes Prits.

Hoopis teine vaade

Peamine veesdiduki ostmise ees-
maérk on soov saada vee peale, et tut-
vuda keskkonnaga ka n-06 teise nur-
ga alt, mida kaldal olles on raske ta-
juda. “Vee peal looduses saab olla
tiiesti omaette: kalastada, piikest

votta voi tegeleda veespordiga, néi-
teks veesuuskadega voi tuubiga soi-
ta,” arutles Rait Prits.

Tema sonul on kindlasti ka neid,
kes soovivad klientidele tasu eest va-
baajareise korraldada janeid vedada,
kui tema viikelaeva parameetrid se-
da lubavad (kuni 12 reisijat). Selleks
onvajaldbida ka vastav tehniline tile-
vaatus, mis tasu eest vabaajareiside
korraldamise diguse annab. “Selliseid
lilevaatusi teevad meie viikelaeva-
de tiksuse inspektorid ning selle kéi-
gus kontrollitakse viikelaeva tehni-
list vastavust nouetele, kohustuslik-

Taskukohas-

te hindadega
veesoidukite
valik turul on
kasvanud ja laie-
nenud — see ei
ole enam luksus-
kaup.

Rait Prits

ku péistevarustust, juhi kvalifikat-

siooni ja tema valmisolekut tutvustada paadis vii-
bijatele pdistevarustuse asukohti, tildiseid reeg-
leid ning keskkonnahoidlikku kditumist,” loetles
transpordiameti vidikelaevade {iksuse juhataja.

Ei midagi keerulist

Koolituse 1dbimise keerukuse kohta méirkis Rait
Prits, et on kohatud ka selliseid inimesi, kellele
meretemaatika on téiesti vodras, sest nad on tei-
se erialainimesed, aga nende kindel tahe on saa-
da kvalifitseeritud vdikelaevajuhtideksja nad on
sooritanud ka eksamid viga headele tulemustele.

“Mina takistusi voi raskendavaid asjaolusid
selles ei néde, et laeva kursustel alles esimest kor-
danihakse. See soltub ainult sellest konkreetsest
inimesest endast — kas ta tahab dppida ja kursust
labida voi ei,” markis Prits.



(“@ KUULDEAPARAADID.EE

Sest iga sOna
on oluline.

Pakume Teile tasuta konsultatsiooni,

paigaldust, kuulmisuuringuid ning
soovi korral ka 12 kuud jarelmaksu
0% intressiga. Esindame uht maailma
suurimat kuuldeaparaatide brandi

GN Resound Taanist.

Broneeri aeg personaalsele
ja turvalisele ndustamisele!

Leidke endale lahim kuulmiskeskus ja

broneerige aeg tasuta konsultatsioonile
kodulehel kuuldeaparaadid.ee vdi lintsalt

helistage meile lUhinumbril 17800.

{.1 7800

TALLINN Tulika 19 C, 2. korrus
Telefon: 53 011 529
Tallinn@kuuldeaparaadid.ee

Lasnamae Medicum, Punane 61,

kab 142, | korrus
Telefon: 5301 1529
Tallinn@kuuldeaparaadid.ee

KIIRELT
vastuvotule!

TARTU Medita trepi kdrval
Teqguri 37B, | korrus
Telefon: 5380 7287
Tartu@kuuldeaparaadid.ee

RAKVERE

Tuleviku 1, kab 19

Telefon: 324 3253
Rakvere@kuuldeaparaadid.ee

Selle reklaami ettenditamisel iga

uue kuuldeaparaadi ostjale tasuta

TASUTA
kuulmisuuring!

NARVA Kerese keskus
Kerese 3, 3. korrus, kab 311
Telefon: 53 011 529
Narva@kuuldeaparaadid.ee

VILJANDI Tervisekeskus, | korrus,

B korpus, sissepaas Turu tanavalt
Telefon: 433 3783
Viljandi@kuuldeaparaadid.ee

2 aastane varu patareisid
(120 patareid).

PARIMAD
aparaadid!

PARNU Ulejée Tervisekeskus
Jannseni 7a

Telefon: 53 011 529
Parnu@kuuldeaparaadid.ee

PAIDE AS Jarvamaa Haigla
Tiigi 8, kab. 412

Telefon: 53 011 529
Paide@kuuldeaparaadid.ee
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" EESTLASED POGENESID
KOROONA EEST MERELE

TAURI TIITSO R
P&rnu Merenduskeskus OU juhatuse liige ja meremees

I6petasin ma meremehekarjidri suurtel laevadel. Koroonast alates
on iga jadrgmine aasta teinud viikelaevajuhi kursustel kiijate poo-
lest rekordi.

Enne koolitajaks hakkamist to6tasin ma kaheksa aastat mitmel suure-
mal ja vdiksemal alustel ja 1dbisin maailmameresid. Viimane t66koht oli
jddmurdjal Botnica. Niiteks kdisime Kanadas polaaraladel suurtel laevadel
abis jaist 1abi murdmas.

Eelmisel aastal oli viikelaevajuhi luba-
de saajaid viimase kiimne aasta rekord.
Seega vOib Oelda, et viimased kiimme aas-
tat on igal aastal inimeste huvi iiha kasva-
nud.

Kui koroonaaeg tuli, siis hakkasid ini-
mesed rohkem merel olema, et teistega va-
hem kokku puutuda. Ja merel ei hakatud
lihtsalt olema, vaid sealt hakati ka arvutiga
t00d tegema ja pikemalt elama. Suviti voeti
sobrad kah purjekaga kaasa ning need, kes
kaasas kiisid, hakkasid ise ka asja vastu
huvi tundma, tegid load ning ostsid enda-
le jahi voi paadi ja kutsusid omakorda uued
sobrad kaasa ning nii see kasvas.

Kui mina koolitustega alustasin, siis
olid kursustel peamiselt mehed, aga té-
na onjuba nii, et umbes 30% on naisi ning
paaril kursusel on mul olnud ka naiste iile-
kaal. Jaload saadakse tavaliselt kitte esi-
mesel katsel.

’ ’ Koolitusele tulevate inimeste tausta
kohta voib delda, et 70% on neid, kes alus-
tavad tiitsa nullist - kel ei ole esivanemad
v0i abikaasa juba meremehed. Aga on ka
arvestatav osa selliseid koolitustele tuli-
jaid, kus néiteks mehel on juba alus ja load
olemas ja siis naine teeb ka load, et saaks
merel olles juhti vahetada. Néiteks siis, kui
midagi juhtub, aga ka puhkuse andmiseks.

Eestlased kéivad védga palju ka Horvaa-
tias, Montenegros, Hispaanias, Prantsus-
maal, Kreekas jm meredel sditmiseks alu-
seid rentimas. Selleks, et vdlismaal purjekat voi kaatrit rentida, ndutakse
véahemalt kahelt inimeselt vidikelaevajuhi tunnistust ja raadiosideoperaa-
tori tunnistust SRC. Ma ise olen ka paris mitu korda niimoodi Vahemerel
purjetamas kdinud, et Kreekasse lennanud ja seal paariks nddalaks purje-
ka rentinud.

Parnu Merenduskeskus koolitab madruseid, motoriste, mehaanikuid,
raadiosideoperaatorid, jetijuhte ja vdikelaevajuhte. Uus vdikelaevajuhi kur-
sus kuulutatakse vilja liks kuu ette ja need tdituvad kiiresti.

Kursus kestab kaks kuud ja toimub kahel 6htul nddalas. Lube saab taot-
leda noor alates 15. eluaastast. Lubade taotlemiseks peab esitama samasu-
guse tervisetdendi nagu B-kategooria autojuhilubade puhul. Eesti véike-
laevajuhi load on rahvusvahelised, aga osa riike siiski nduab lisaks enda
riigis tehtud lube. Koolituse pikkus sdltub koolituse intensiivsusest.

Koolituse pikkus voib olla 3-8 nédalat ja PArnus on koolituse hind 395
eurot.

M ina olen vdikelaevajuhte koolitanud alates 2017. aastast. 2019. aastal

Selleks, et valismaal
purjekat voi kaatrit
rentida, ndutakse
vahemalt kahelt
inimeselt vaikelae-
vajuhi tunnistust ja
raadiosideoperaatori
tunnistust SRC.
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UUTE PURJELAEVADE OSTU
BUUMIAASTA OLI 2021

Esmaselt registreeritud vaikelaevad

2017

1125

purjejahte 67
sdudepaate 231
mootorpaate 827

2018

1179

purjejahte 74
sdudepaate 166
mootorpaate 939

2019

1229

purjejahte 81
sdudepaate 209
mootorpaate 939

2020

1348

purjejahte 85
sdudepaate 240
mootorpaate 1023

2021

1594

purjejahte 104
sdudepaate 219
mootorpaate 1271

2022

1507

purjejahte 101
sdudepaate 178
mootorpaate 1228

2023

1414

purjejahte 85
soudepaate 112
mootorpaate 1217




Mootorpaati Terhi on lihtne juhtida nii

naistel kui ka meestel. Merel tuleb ohu-
tuse tagamiseks alati kanda paastevesti.
FOTO: TERHI AB BOATS

VABA EESTI REKORD
VAIKELAEVAJUHI TUNNISTUSTE
SAAJATE OSAS

Vaélja antud vaikelaevajuhi tunnistused

2023

3753

2023
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UUED KAPTENID

EESTLASTE LEMMIK-
PURJEKAS ON ALBIN JA
-MOOTORPAAT TERHI

Esmaselt registreeritud vaikelaevade TOP 5
2023. aastal

MOOTORPAADID

Terhi 82
Buster 70
Gladiator 45
Kolibri 43
Nordline 37
PURJEJAHID

Albin 7
Beneteau 6
Maxi 6
Bavaria 4
Folkboot 2

SOUDEPAADID

Kasse 22
Nordline 13
Astra 8
Pella 8
Kolibri 7

ALLIKAS: TRANSPORDIAMET

Albin Express on sobilik algajate-
le. 70% vaikelaevajuhi koolitusel
osalejatest pole varem veesoidukit
juhtinud. FOTO: WIKIPEDIA
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MERELE VIISID (KESK)EALISED
ISEARASUSED

SVEN TALLO
Tostamaa keskkooliinglise ja soome keele dpetaja ning kalaplUgiféann

ri Tiitso kée all. Kdime sOpruskonnaga juba aastakiimneid neli-viis
korda hooaja jooksul kalal ning otsustasime kalastamiseks osta 16-
puks mootorpaadi, mille juhtimiseks on ju tarvis luba.

Tosi on ka see, et enne viikelaevajuhi koolitusele minekut meil veel
oma paati ei olnud. Tdnaseks on aga mootorpaat Flipper vélja valitud, va-
javaid jarele minna. Paadi omanikena hakkame arvatavasti ka kalal ti-
hedamini kdima, sest naudin vdga kalalkéike ja sGpradega aja maha vot-
mist, veetes aega kdigest argipidevasest nii kaugel kui voimalik.

Kiisimusele, miks ma vaikelaevaju-
hi koolitusel 1dksin, on kdige digem vas-
tus vast see, et kiillap on tegu (kesk)ealis-
te isedrasustega ja sdprade mdjuga. Uhel
minu sobral, kes on ametilt kirikudpetaja,
olid viikelaevajuhi load juba tehtud. Tei-
ne sOber, kes on PArnumaal tegutseva gol-
firaja greenmaster, oli sama plaan ja siis
me koos kursusele 1dksimegi. Kuis saa-
nuksime me siis tihest sobrast kehvemad
olla. Praeguseks on koigil luba olemas. Sa-
mas ei tea ma ise oma esivanematest mit-
te kedagi, kes oleks meresditja olnud. Ar-
vatavasti neid siiski oli, aga viga kaugel

\/'aikelaevajuhi load tegin dra eelmisel aastal Parnus koolitaja Tau-

minevikus. Ka inimesel, kes pole
Mina kiisin kursustel méodunud aasta ~ Kunagi varem mere-
veebruarist juunini Pirnu Merenduskes- ga ega laevasdiduga
kuses Tauri Tiitso kée all. Soovitanviga-  kokku puutunud, on
hea koht, kus dppida ja luba teha. dpimotivatsiooni ole-
Ka inimesel, kes pole kunagi varem masolul taitsa moistus-
merega ega laevasdiduga kokku puutu- parane need load ara

nud, on dpimotivatsiooni olemasolul téit-
sa moistuspdrane negd 10?151 dra teha. Ei midagi, kui &pid. Selle
ole seal rasket midagi, kui dpid. Selle tule-

musena teed eksami dra esimese korraga. tU'Ie"muse.na teed eksa-
Nii lihtne ongi. mi ara esimese qura—

Minu kogemus iitleb, et kursusele tu- ga. Nii lihtne ongi.
leb ennast varakult kirja panna - meie
riithmad, ja jargnevad samuti, olid pungil rahvast tdis. Enamik olid see-
juures keskealised mehed, mis ilmselt viitab kah millelegi. Meie rithmas
oli 40 meest ja tiks voi kaks naist. Minu teada said ka nemad load kitte
esimesel katsel.

Veeteede amet on vilja toonud, et see ongi valdav, et viikelaevajuhi
kursustel kiivad inimesed, kes ei oma veesoidukit, kuid soovivad tulevi-
kus hakata merel vaba aega veetma. Ja inimesed kaituvad véga vastutus-
tundlikult, kui alustavad oma mereteed kdigepealt kursuste 1dbimisega,
et parema teadlikkusega voimalikke ohtusid merel minimeerida. Ka mi-
naarvan, et see on Gige ots, kust alustada - paljugi saab selgeks ja I6puks
on ka pirast koolitust aluse valimine kergem ja moistuspirasem, mitte ei
lahtu tujust. @

teha. Ei ole seal rasket



Golden People VEEDA 1/3 ENDA ELUST LUKSUSLIKUS MAGAMISKLIIMAS

KUI LUKSUSEL OLEKS NIMI, SIIS OLEKS SEE GOLDEN PEOPLE.
MEIE KOIGE LUKSUSLIKUM NING PEHMEM VOODI ON ETALONIKS
TOELISEST MUGAVUSEST.

Sa magaa/oma ot Kas teadsid? Golden People voodis on 29 kihti looduslikke taite-
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KLASSIKUD

CSG Customsi tiim,
vasakult Mario
Amberg, Erkki Joon
ja Olari Raamat
1949. aasta Pontiac
Gasseri taustal.
FOTO: LIIS TREIMANN
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ULED,
VILED JA
__ » QHTRALT
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Kui talvisel ajal kihutavad Tallinnas Téahetorni kandis
suusakeppide klébinal hobisportlased, siis lume sulades
ja sooja saabudes haaravad teatepulga eksklusiivse
valimusega custom-autod, mis mootorimurina saatel
saabuvat soiduhooaega kuulutama asuvad.

RIINA JUSSILA
riina.jussila@aripaev.ee

Aripdev | marts2024 | 83



KLASSIKUD

ust siinsamas, tagasihoidlikes garaazi-
des kopitsetakse masinad korda, ehita-
takse nullist iiles vo6i dratatakse lihtsalt
tolmuste katete alt pikaleveninud talve-
unest ules.

CSG Autohooldus alustas 2007. aastal peaasja-
likult autode remondi-, kere- ja keevitustoddega.
“Aga et meie kirg ja hobi on vanad autod, vana-
tehnika ja kdik muu sddrane, oleme tdna suures-
ti kustom- ja custom-séidukitele piihendunud,”
radgib ettevotte CSG Customs peremees Mario
“Berg” Amberg.

Koos oma ala tdeliste fanattide Erkki Joone ja
Olari Raamatuga tehakse siinsetes Tahetorni ga-
raaZzides tehnilisi imetrikke.

C(k)ustomi kirju maailm

“Mina olen end pilihendanud kustomile,” {itleb
Erkki ja palub oma tegevusvaldkonda tutvusta-
va sOna algusesse lisada k, mitte c-tdhe. Liihi-
dalt 6eldes on k-tihega ehk kustom selline si-
duk, mis pole lihtsalt originaalipédraselt korda
tehtud ning sdrama 166dud, vaid millele on lisa-
tud isiklik kiiks, tiitsa enda ndgu, mis erineb teis-
test omasugustest.

Arvatakse, et sona “kustom” vottis kasutuse-
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le 1950. aastate alguses Ameerika eriautode ehi-
taja George Barris, kes té6tas koos oma vennaga
perele kuuluvas restoranis ning kellele anti teh-
tud to6 eest tasuks 1925. aasta Buick. Mehed taas-
tasid selle ja asusid seejirel katsetama juba teiste
soidukite vilimuse muutmist. Buickist sai esime-
ne Barris Brothersi kohandatud auto.

Praktiliselt nullist peale

Siseneme Olari, Bergi ja Erkkiga ruumi, kus kiib
t00 1968. aasta AMC Marlini kallal. “Tulesid on
siivistatud, tiivakaarte kuju muudetud. Origi-

Erkki Joon

tuleb Uhthasti
toime nii tehnika
kui muusika-

ga - ta méangib
suureparaselt
kontrabassi ning
laulab.
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naalis oli selle auto nina sirge ja seegi sai uue ku-
ju. Selle masina puhul sulandub vanasse keres-
se tdnapdevane moodne stiil. Klient soovib saa-
da uusi tdnapdevasemaid istmeid ja kui peatoed
istmega kokku ehitada, siis peaksid need sinna
mahtuma,” mdddab Erkki pooleliolevat projekti.

Enamik t6id, mis tehtud ja teoksil, saabub siia
Tahetorni garaazidesse sOprade ja soovituste kau-
du. Siin kauni ilme saanud ja maanteedele vura-
ma pidsenud neljarattalised on té6kojale koige
parem reklaam. “Selles sektoris nii kdibki. Hu-
vilised jalgivad tiksteist Facebookis ja Instagra-
mis, erinevates foorumites. Seal ndhakse valmi-
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nud t6id ja siis voetaksegi juba iihendust,” selgi-
tab Berg.

Uurin, millal Marlin, mis meie ees tdna me-
talse kahvatu kerena figureerib, sditma péaseb.
“Jargmine vai lilejirgmine suvi. Selliste tdode pu-
hul on palju niiansse — aega ldheb sobivate osa-
de hankimiseks, detailide ehitamiseks. Samu-
ti on omanikel sageli limiteeritud eelarve todde
jaoks ja kindel summa, mille piires iga kuu t66-
tame,” litleb Berg.

Toendoliselt maailma parim Porsche 914

Autod, millele uus tegu ja ndgu antakse, on ena-



Roosa Volga on Eesti
vanimaid custom’eid.
“Mati Leivategija ehitas
selle esimesena Volgast
Umber BMW péhjale.
Siis seisis see pikalt
jérgmise omaniku juures
ning aja méoédudes sai
see CSG Customsis
omakorda Umber teh-
tud,” raagib Erkki Joon.
FOTOD: CSG CUSTOMS

mikus Eesti registris ja kohalike inimeste omad.
Mitu sodidukit aastas lille joutakse liitia, mehed
tipselt 6elda ei oskagi. “Ega kuigi palju joua, sest
iihte autot vdibki teha 2-3 aastat,” iitleb Olari. Uhe
vana Porsche kallal tegutseti pisikeste viivituste-
ga lihtekokku viis aastat. Selle konkreetse auto tu-
ruvadrtus on 75 000, kuid omanikul kulus koige-
le kokku veelgi rohkem. “Aga ilmselt on tal tdna
see-eest liks maailma paremini restaureeritud
Porsche 914-dest,” julgeb Berg delda.

Kust selliseid vdérikaid masinad iildse leitak-
se? Selgub, et nendegi puhul tuleb silmad lahti
hoida just Facebookis, Instagramis ja mitmesu-

Dekoratiivsed liistud, seinapaneelid,
porandaliistud ja laekarniisid
Belgia tootjalt Orac Decor.

Decorest Disain sisustussalong
Liivalaia 21, Tallinn

www.decorest.ee

Decorest Disain salong
Liivalaia 21, Tallinn

Renaissance OU,
projektimilik, Ringtee 26, Tartu

www.valpaint.ee
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gustes foorumites. Porsche niiteks leidis klient
lihest Ameerika oksjonimaja oksjonilt. “See oli
seal nii tiles kiidetud. Kui see Eestisse joudis,
selgus, et tegu on vdga halvas korras eksempla-
riga. Tavaolukorras sellises seisus masinat keegi
taastama ei hakkakski, kuid kuna omanik mak-
sis oksjonil sdiduki eest markimisvdirse summa,
siis tagasiteed enam polnud. Klient ostis siis {ihe
samasuguse auto doonoriks juurde, mis oli isegi
paremas seisus ja mida oleks voinud hoopis taas-
tama asuda. Selleks ajaks oli aga juba teise inves-
teeritud ning votsime korralikumalt sdidukilt
tiikke,” rddgib Berg.

Erinevad ajastud, erinevad stiilid

Erinevad on ajad, erinevad on autod, stiilid ning
kéekirjad, mida keegi armastab. Berg nimetab
end 1970ndate street machine’i autode fanniks,
samutijumaldab ta lowrider’eid ning ka1990nda-
te sdidukeid. Erkki iitleb, et armastab pigem en-
nesoOjaaegseid ja sdjajirgseid masinaid. Olari silm
ldheb sdrama 1970-1980ndate sbidukite peale.
“Aga custon?’it voib teha absoluutselt kdikidest au-
todest. Mis autoga sa téna siia tulid?” kiisib Berg.
“Pisikese Fabiaga,” teatan muheledes ning saan
seepeale portsu hiid ideid, kuidas lihtne igapée-
vane autopunn vigevamaks mudida.
“Custom-maailma ajalugu ulatub 1920ndates-
se aastatesse, kui autod populaarsemaks muutu-
sid. Soolajirvel hakkasid aset leidma voidusdidud
jaet masinad kiiremad oleksid, vOeti ebavajaliku-
na tundunud osad kiiljest dra,” tutvustab Olari.

See pole t606, vaid kirg ja elustiil

Berg on kustomiseerimisega usinamalt tegele-
nud ajast, mil CSG 16i ehk 2007. aastast. Erkki lii-
tustiimiga 5-6 aastat tagasija Olari seitsme aasta
eest. “Olari tegi alguses hoopis teisi asju, aga siis
tuli vélja tema plekitd6 anne ja no nii hea kiega
meest annab leida,” kiidab Berg sopra.

Omavahel ollaksegi pigem kamraadid kui t66-
kaaslased. Tooks, titlevad nad, ongi autonduse as-
jaraske nimetada. “Me oleme ikka pigem fannid.
See on kirg. Elustiil,” sénab Berg.

Eestis valitsevat autokunsti taset julgevad me-
hed nimetada teiste riikide omaga vordvairseks.
Oskuste ja teadmiste poolest pole hdbeneda mi-
dagi ja Opipoisiks vddrsile minema ei pea. Mui-
dugi suhelakse teiste maade autotegijatega, kuid
pigem sellepéarast, et vaadata, mida ja mismoodi
tehakse ning mida kdrva taha panna.

Argisoitudeks 1990ndate autod

Tunnen huvi, milliste autodega kirglikud vana-
soidukifannid ise igapdevaselt sdidavad ja milli-
seid suvel garaazist vélja ajavad. “Tavasdidukid
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1984. aasta Chevrolet El
Camino ja 1967. aasta Impe-
rial Crown on midigis ning
ootavad uvusi omanikke.

1954. aasta
Chevrolet 3100 on
taastatud resto-
mood-stiilis ehk
kokku on saanud
parimad vued ja
vanad detailid.
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on meil viaga lihtsad, 1990-2000ndate algusest.
Erkki sdidab vanemate ja pdnevamatega. Olaril
on 1983. aasta Volvo. Ténu sellele autole me sai-
megi tuttavaks, sest see jdi silma. Mina sdidan
igapédevaselt vana Mercedesega” selgitab Berg.

Mees naerab, et autosid on talle ajaga kiill
kogunenud, kuid aega, et neid tuunida, napib.
“Need asuvad meil erinevates hoiustuskohtades.
On nagu pensionisambad, mis ldhevad ajaga tiha
rohkem hinda,” titleb ta.

Erkkil kdib praegu teiste toodega paralleelselt
t60 ka iihe isikliku masina kallal. Tegu on 1949.
aasta Pontiaciga ja kuidas see tapselt Eestisse jou-
dis, ta ei teagi. Musta autonumbiri jargi voib ole-
tada, etjuba 1970ndatel aastatel oli see siin igata-
hes olemas. “Sober ostis selle Aivar Riisalult dra
jamina omakorda sdbralt. T6id masina kallal ja-
gub, sest panen praktiliselt koik nullist ise kokku
- kdigukasti, mootori —, sellest autost tuleb gas-
ser (s.0 1950ndatel kiirendusvdistluseks kohan-
datud auto),” sdbnab Erkki masina korval karbu-
raatorit kdpitsedes.

Korda sai tehtud 1940. aasta Chevrolet

Imestan, et meestel autode vahel, millest moni
veel isegi auto kuju ei oma, tiidimust ja lootuse-
tust ei teki. Tunnet, et see koik ei saagi iial val-
mis. “To0protsessi peab nautima ja see kehtib iga
t60 puhul. Lopptulemus ei olegi alati kdige taht-
sam, vaid pigem lahenduste ja voimaluste leid-
mine,” titleb ErkKki.

Tema ongi oma elu nii sdttinud, et reeded on
tavotnud vabaks, et saaks tiksnes iseenda soidu-
kitega tegeleda. “Muidu asjad ei edene. Nddala-
vahetusel tahaks ju puhata,” {itleb ta. Erkki esi-
mene tuunitav auto oli Volga GAZ 24. “Tahtsin
selle teha ameeriklase moodi. Esimene Ameeri-
ka auto projekt oli 2007. aastal. Esimese kusto-
mi tegin 2013. aastal, kui tegin korda 1940. aas-
ta Chevrolet’.”

Mehed naeravad, et autodega on sama lugu na-
gu mitme peaga lohega - tihe miiiid maha, paar

uut tuleb asemele. “See on haigus, me oleme téit-
sanous,” votavad nad omaks.

Automaksu asemel voiks olla kasutusmaks

Eestis toimub autotuunimise huvilistele pa-
ras hulk tiritusi, millest mdnda ka CSG Custom-
si mehed ise korraldavad, nende Instagrami ja
Facebooki lehel saab end tiritustega kursis hoida.
“Meil huvilisi jagub, kuid eks neid, kes sellega te-
geledasaavad, jidb aina vihemaks.
Euroopa rohep6ordeline motlemi-

ne teeb kdik selle nimel, et autokul-

tuur hidbuks,” iitleb Berg. “Uues

eelndus on ju kirjas, et nditeks iile
15 aasta vanust autot ei tohi enam
keevitada. Neid “pdnevaid” punkte
on veel, mis kéik paraku vales suu-
nas tiitirivad,” lisab ta.

Bergi meelest liigub roheline
maailm tiiesti vales suunas. “On
ju kindlaks tehtud, et 1967. aasta
V8 ameeriklasega on 6koloogili-
sem sodita kui Teslaga. Jalajilg on
véiksem, sest hoiad elus vana au-
tot. Elektriautot on kasulik omada
ainult niitid ja praegu. Eks tulevikus
lisatakse elektri kdrvale, mida tan-
gid, ka aktsiis. Kindel on, et elekt-
riauto ei jid, kuid ehk vesinikuteh-
noloogia on jatkusuutlikum. See on
kiiresti véljasurev ndhtus, kuid see
on teema, millest vdiks tunde raa-
kida,” 1aheb mees pdlema.

Olari lisab, et arusaamatu on ka see, miks ei
voiks paigal seisvat hobiautot kindlustamata
omada. Erkki oletab, et ehk on vdimalik autod
markida muuseumi eksponaatideks, mis paése-
vad totrana ndivast olukorrast. Mario rohutab, et
taei ole automaksu vastu, kuid selle asemel oleks
mottekam kasutusele votta kasutusmaks. “Uue
auto puhul vdiks see olla viiksem, vana auto pu-
hul maistlik,” kiib ta idee letti.

SUVI ON NAUTIMISEKS KA ISEENDALE

Hoovis ootavad oma jérge ja spetsialistide katt mitu
uhket sdidumasinat.

90 | Aripdev | marts 2024

Tagasihoidlik-

ke hodrumisi on
pigem autooma-
nike enda keskel,
et kes mis stiili
armastab, kuid
meie siin austame
igasse autosse
sissepandud aega
ja tehtud t66d,
mitte automarki.

Olari Raamat

Selleks, et automeistritel iga kuu leib lavale saaks, te-
geletakse ka argisemate autoté6dega.

“Aga nérvilist kiirtdédd me enam ei tee. See ei sobi mei-
le. Ja vanade sdidukitega tegeledes ei saa tileiildse rapsida
- see viib vigadeni,” litleb ErkKki.

Tookoda, kuhu paljud rondina saabuvad ja tulede-vile-
dega lahkuvad, on dnneks véikeste kuludega. Rendipinda-
de eest makstakse kokku nii palju kui mdni teine mees pee-
nemas kohas tiksnes elektri eest.

Madalate kulude kdrval toovad mehed vélja ka selle plus-
si, et hoovis jagub hoiustamiseks ruumi. Seal on praegu oo-
tel umbes 20 séidukit ning umbes sama palju seisab katus-
te all ilusa ilma ootel.

Saabuval suvel plaanib Erkki suuremad projektid véi-
kesele pausile panna, et ka ise ilusat ilma ning oma kétega
tles ehitatud masinaid nautida saaks. “Oleme siin keevita-
nud 27 kraadiga kiill ja kiill, aga kui vdimalus on, siis tahaks
ikka ise ka soita,” litleb ta. @
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