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Kliimakindla majanduse seaduse eelnou ja seletuskiri — pohitdhelepanekud (transpordisektor)
Lugupeetavad

Viitan ,,Kliimakindla majanduse seaduse” eelndule ja seletuskirjale, mis (i) avaldati eelndude infosisteemis (EIS)
05.08.2024 mh avalikuks konsulteerimiseks? (toimik nr 24-0805) ja (ii) kus seati (EIS-i kaudu) tagasiside esitamise
tahtajaks 30 paeva, st vastavalt 4. vdi 5. september 2024.2

Neste Oyj on maailma juhtiv taastuva diislikiituse (Renewable Diesel) ja jatkusuutliku lennukikltuse (Sustainable
Aviation Fuel) tootja. Eestis tegutseb Neste kiltuste, sh biokituste, hulgimidgi- ja jaemutgitasandil: me miime
mh biokituseid nii otse tarbijatele (Iabi oma jaamade) kui teistele turuosalistele. Seetdttu esitan tahelepanekud
ja ettepanekud just nende eelndu ja seletuskirja osade suhtes, mis puudutavad transporti.

Loodan, et neist on (i) kasu nii protsessi algatajatele, juhtijatele kui ka otsustajatele ning et (ii) neid arvestataks
kliima- ja transpordipoliitika kujundamisel senisest palju rohkem. Voimalikku kriitikat palun mitte vétta isiklikult.

* Hetkeseis — kiituste tarbimine ja transpordi heited kasvavad miihinal, isegi keset majandussurutist:

Viimase KHG inventuuri® kohaselt kasvas transpordisektori heide 4,3% ning on rekordtasemel, st 2,65 milj. tonni.
Aastal 2005, mis on EL-is mh transpordi KHG heitkoguste vihendamise baasaasta*, oli heide 2,24 milj. tonni, st
400 tuhat tonni vaiksem. Jarelikult heide mitte ei ,vihene vaevaliselt“® vaid kasvab, isegi keset majanduslangust.

Veel enam, alates viimasest KHG inventuurist, mis kais 2022 a. kohta, on fossiilse diislikiituse ja mootoribensiini
(kokku u 95% Eesti transpordikiitustest) tarbimine oluliselt kasvanud. 2024 a. 7 kuuga mildi Eestis diisliklitust
16,6 milj. liitrit ja mootoribensiini 3,1 milj. liitrit rohkem kui 2022. a. 7 kuuga.® Seda hoolimata SKP negatiivsest
reaalkasvust ja Uldisest ostujou langusest. Kui see trend jatkub, siis miiliakse Eestis sel aastal (2024) diisliktust
28,5 milj. liitrit ja mootoribensiini 5,3 milj. liitrit rohkem kui aastal 2022, st siis kui viimase (2022) KHG inventuuri
kohaselt olid Eesti transpordisektori heited juba ajalooliselt kdige kdrgemal tasemel.

See u 33,5 miljonit tiiendavat liitrit diislikiitust ja mootoribensiini tihendab u 112 tuhat tonni” uusi KHG heiteid.
Isegi juhul kui 10% sellest tdiendavast vedelkiitusest oleks taastuvast allikast (viimane tegelik tase oli 3%®), siis
oleks transpordisektori heited ainutiksi diislikiituse ja mootoribensiini tarbimise kasvust tle 100 tuhande tonni
suuremad kui aastal 2022, st u 2,75 milj. tonni.

Aga siia lisandub veel fossiilsete gaaskituste (CNG, LNG ja LPG) tarbimise arvatav kasv. 2022 oli gaaskitustele
erakordselt keeruline aasta — maagaasi keskmine hind oli siis kolm (3) korda kérgem kui aastal 2021 v6i 2023 (st
132 €/MWh vs 45 €/MWh (2021) ja 40 €/MWh (2023)° ja tarbimine surve all. Seega kdigi fossiilsete gaaskiituste
tarbimine on ilmselt kasvanud. Ainuiiksi mootorivedelgaasi (LPG) miiik Eesti tanklates on kasvanud u 30%, st
2024. a. 7 kuuga miitidi LPG-d 3,4 milj. liitrit rohkem kui 2022. a. 7 kuuga.'® Sama trendi jatkudes miitiakse Eestis
LPG-d 2024. a. u 4,6 milj. liitrit rohkem kui aastal 2022. Arvestades LPG KHG heidet (73,6 g/MJ) tdhendaks see
pelgalt tihe fossiilse gaaskituse, st LPG, arvelt u 9 tuhat tonni uusi transpordisektori heiteid.

Seda negatiivset trendi — transpordikituste tarbimise kasvu tuules kasvavad ka heited — ei vaara ka taastuvad
kitused, kuna taastuvate kiituste, sh biometaani, roheelektri ja taastuvast toorainest diislikiituse (HVO), osakaal
transpordis on Keskkonnaameti andmetel'! ainult 4% ehk praktiliselt olematu.
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Transpordisektori heited jatkavad kasvamist kui taastuvate kiituste tarbimine ja osakaal jarsult ning pusivalt ei
suurene. Kiitusem{itik ja heited on kasvanud isegi majandussurutises. Kui inimeste, ettevétete ja riigi pingutused
kannavad vilja ja majandus p66rdub tdusule, siis see trend ainult siiveneb, kuna ndudlus kiituste jargi kasvab.

Samas, teiste liikkmesriikidega oleme kokku leppinud, et vahendame 2030 a.-ks mh transpordisektori KHG heiteid
2005 a. tasemelt 24% ehk jouame 2022 a. tasemelt 2,65 milj. tonni tasemele u 1,70 milj. tonni (transpordisektori
heited aastal 2005 olid Eestis 2,24 milj tonni*?, millest -24% on u -540 tuhat tonni). Eelndust ja seletuskirjast ei
nahtu, et kuidas me sinna jduame. Pigem ndhtub eelndust ja seletuskirjast, et meil ei ole sellist kavatsustki.

* Hetkeseis — riik matab raha biometaani, ootab elektrit ja torjub kulutdohusaid alternatiive

Nagu 6eldud, taastuvate kiituste osakaal transpordis on vaid 4% ja sektori heited rekordtasemel. See on seniste
energia-, kliima- ja maksupoliitiliste valikute otsene, vahetu ja taiesti ootusparane tulemus.

Seni on riik panustanud pdhiliselt biometaanile.’® Aga 2023 a. moodustas biometaani energia (210 tuhat MW/h)
ainult 1,8% tarbimisse lubatud diislikiituse ja mootoribensiini energiast (11 968 tuhat MW/h). Samas kulutas riik
selleks kuue aastaga'® vahemalt 72 milj eurot, sh 37 milj. eurot biometaani tootmise toetusteks ja 35 milj. eurot
biometaani maksuvabastuseks.’® Vastu saadi 753 tuhat MW/h energiat ja 230 tuhat tonni vihem KHG heiteid.
Samas muldi Eestis 2021-2022 u 64 milj. liitrit HYO-d, mis andis u 600 tuhat MW/h energiat ja 190 tuhat tonni
vihem KHG heiteid pluss maksutulu®® u 28 milj eurot. Seega olid saadud energia hulk ja heite vdhendamise maht
nende kahe hea alternatiivi puhul vérreldavad, aga tulu/kulu vahe oli umbes 100 milj eurot HVO kasuks.

Riigieelarve KULUD Riigieelarve TULUD

Transpordi- periood Energia KHG | vs diislikiitus | Tootmistoetus | Aktsiisi & (shkM) | Kituseaktsiis | KM aktsisiilt ‘ Kokku A
kiitus MWh tonni CO2ekv % tuhat€ tuhat€ tuhat€ tuhat€ tuhat€ tuhat€
Biometaan 2018-2023 753 381 230 806 -89% 36874 35457 o ] ] -72572
HVO 2021-2022 604 612 190 235 e 0 0 23815 4763 28578 | 28573

Gaasiliidu juht kirjutas hiljuti Aripdevas'’, et HVO-le soovitakse ,pdhjendamatut” maksu ,,erandit”. See on tiiesti
arusaamatu jutt. Tana on biometaan kiituseaktsiisist taiesti vabastatud, samal ajal kui HVO aktsiis on sama suur
kui fossiilsel diislikiitusel ning 2,5 korda kdrgem kui fossiilsel mootorivedelgaasil (LPG) ja tile 8 korra kérgem kui
fossiilsel mootorimaagaasil (CNG). Raakida HVO aktsiisi voimaliku alandamise puhul ,,p6hjendamatust erandist”
on absurd. HVO aktsiis on kdrgem kui fossiilsetel (!) gaaskiitustel, sh neil, mis parinevad valdavalt Venemaalt.*®

Suurt potentsiaali ndhakse elektrifitseerimises — kuid isegi riigi enda anallilsid naitavad, et see on arvatust kallim
javajalikust aeglasem, eriti 2030 a. kohustuste vaates. See ei ole Ullatav, kuna eeldab elektritootmise ja -vorkude
transformatsiooni k&rval — mis on (iksipdini viga kallis'® — ka uue taristu (laadijad) loomist ja sdidukipargi (autod,
kaubikud, bussid ja veokid) vélja vahetamist. See on meeletu investeering (CAPEX) ja suur véljakutse isegi , heal
ajal“, aga eriti tdna, mil meile vaatab otsa muutunud julgeolekuolukord, majandusseisak, eelarvedefitsiit, kdrged
intressid ja kaubandustiilid.?° Vesinik ei panusta transpordis 2030 a. perspektiivis tildse midagi.?

Seega ei ole mingi Ullatus, et kliimaseaduse ,, transpordi ja liikuvuse t66grupi” toiste ja intensiivsete arutelude ja
anallisi kaigus kerkis HVO esile kui tulemuslik ja realistlik alternatiiv transpordisektori KHG heite alla toomiseks
ja Eesti kliimaeesmarkide saavutamiseks, eriti lihikeses — ehk 2030 a. — perspektiivis. Samuti ei ole lllatus, et
toogrupis pakuti Gihe lisameetmena vilja ,,saastlikkuse kriteeriumidele vastava vedela biokiituse (HVO) aktsiisi
langetamine“?? ja valiti see ka 11-ne ,potentsiaalselt kdige suuremat mdju avaldava meetme* hulka.? Sektoris
pariselt tegutsevad inimesed ja ettevdtjad pole ju rumalad. Nad ju teavad, et vaiksema heitega kituste osakaalu
suurendamine on tdhus viis loodust hoida. Nad teavad ka seda, et (i) mis lahendusi tana turul saada on, (ii) mis
Uhe voi teise lahenduse kasutuselevott ja kasutamine maksab ning (iii) mida oleks riigi poolt vaja, et konkreetset
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lahendust paremini dra kasutada. Neid ei huvita mitte niivord biokituse paritoluriik vaid selle hind ja saastlikkus.
Jah, neile meeldib ka kodumaine kiitus, aga mitte sugugi igas olukorras ja mitte iga hinnaga.

Kahjuks on transpordi ja liikuvuse t66grupi arutelude sisu ja kaiku kliimaministeeriumi koostatud , kokkuvottes”
moonutatud ning selle tulemusi mh kliimandukogule ja avalikkusele eksitavalt esitletud — vt tdhelepanek nr 2.
See kajastub ka eelndus ja selle seletuskirjas ning selle aluseks olevas 8.05.2024 nn kliimaseaduse kokkuvdttes?*,
sealhulgas: (i) on transpordisektori KHG heitkoguste vahendamise valikuid ja voimalusi kajastatud osaliselt; (ii)
transpordile pakutav eesmark ei pohine toogrupi poolt valja valitud ja parimaks peetud meetmetel vaid mingil
meelevaldsel ja phjendamata valikul nendest meetmetest ning (iii) kajastatud meetmete md&juhinnang puudub
kas Uldse v6i on puudulik ja eksitav (vt ka tahelepanek nr 3) jne.

Kokkuvotvalt:

v Eesti esimese ,kliimaseaduse” ambitsioon on madal ja 2030. a. perspektiivis sisuliselt olematu, kuna eelndu
kohaselt ,,2030. aastaks ei iileta kasvuhoonegaaside heitkogused 2022. aasta taset“?®. Seega eelndu fookus
on voimalike otsuste, tegevuste ja muutuste (taas) edasi likkamisel kaugemasse tulevikku.

v Transpordile pakutav 2030 a. heite alandamise eesmark on sektori tdnaseid vdimalusi ja valikuid arvestades
pdhjendamatult madal ning vdib rikkuda ka Eesti riigi kokkuleppeid teiste liikkmesriikidega.

v Transpordile pakutav teadlikult puudujisgiga 2030 a. eesmaérk ei pdhine olemasoleval puhvril vaid (i) soovil,
et mujal, st metsanduses ja maakasutuses, tehtaks EL-is kokku lepitust enam ja (ii) lootusel, et nii ka |aheb.

v Samas kalkulatsiooni vdi analiilisi, et LULUCF-is tditmine on tulemuslikum ja tdhusam ning majanduslikult ja
sotsiaalselt vahemkulukam kui transpordis, KIimS kokkuvottest ega ka eelndu seletuskirjast ei nahtu.

v Sooviseada transpordisektori 2030 a. eesmérk puudujiédgiga péhjendatakse transpordi ja liikkuvuse t6ogrupi
sisendil, mida on moonutatud, ja ,mujalt tulnud” ettepanekutega, mille tegijaid ega sisu ei avaldata.

Vv Ettepanek ignoreerida to6grupi soovitust ja seada transpordisektori 2030 a. eesmark puudujasgiga rajaneb
ministeeriumi paljasénalisel, pohjendamata ja konkretiseerimata arvamisel, et kiki tooriihmas vélja valitud
meetmeid ,ei ole realistlik rakendada tdies mahus ning piisavalt kiiresti selleks, et need avaldaksid olulist
mdju heitkoguste vahendamisele juba 2030. aastal.”

v Ministeeriumi ettepanek seada transpordisektori 2030 a. ettepanek puudujiédgiga pdhineb meelevaldsel ja
poolikul sobivate meetmete nimistul ning vigasel sisendil, sh sotsiaalmajanduslike m&jude analiidsil.

Vv Transpordisektori nn lisameetmete sotsiaalmajanduslike mdjude analiits on (i) poolik ja (ii) kriitiliselt vigane
ning seega transpordisektoris kliimapoliitika kujundamiseks ja meetmete valimiseks praktiliselt kdlbmatu.

v Transpordisektori nn lisameetmete kulutdhusust, st meetme rahalist kulu tihe tonni KHG heite vihendamise
kohta, ei ole hinnatud ega nende kulutdhusust meetmete valikul ja eesmarkide seadmisel arvestatud.

Kbigest tdpsemalt:

TAHELEPANEK nr 1:

* Eeln6u transpordi heite vihendamise eesmark on ebapiisav — ministeerium planeerib JJM-sektori
2030 a. miinimumeesmargi rikkumist ning mh transpordisektoris alapingutust (puudujaaki) ja selle
katmist ndutust suurema pingutusega hoopis LULUCF sektoris, sh raiemahtude vihendamisega.

JGupingutuste jagamise maarusega (JJM) leppisid liikmesriigid kokku, et vahendavad JIM-sektoris (sh transport)
kasvuhoonegaaside (KHG) heiteid 2030. aastaks 40% vorreldes aastaga 2005 ja et Eesti panus on -24% (vorreldes
aastaga 2005). Eelndu & 27 Ig 2 punkt 1 pakub transpordisektori KHG heite vahendamist 2030. aastaks kiill 24%,
aga mitte vorreldes aastaga 2005 vaid 2022. Miks on see tahtis?
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Aga selleparast, et aastal 2005 oli transpordisektori heide Eestis u 2,24 milj. tonni, millest 24% madalam tase on
1,7 milj tonni, aga aastal 2022 oli transpordisektori heide 2,64 milj. tonni (st 400 tuhat tonni enam kui 2005 a.),
millest 24% madalam tase on 2,0 milj tonni. Seega -24% vs 2022 on u 300 tuhat tonni vahem kui -24% vs 2005
ning see ei vasta sellele tasemele, mille Eesti riik teiste Euroopa Liidu liikkmesriikidega kokku leppis.

Jah, teoreetiliselt on véimalik, et Eesti vahendab kokku lepitust (-24%) enam heiteid mdnes teises JIM-sektoris,
nt hoonetes, vdikeenergeetikas v6i péllumajanduses, aga eelndus sellist kavatsust ei ole. Vastupidi, JJM-sektoris
planeeritakse alapingutust ja puudujaaki, mida loodetakse tdita suurema pingutuse ja lilejddgiga hoopis mujal,
st metsanduse ja maakasutuse sektoris, sh raiemahtude vdhendamisega. Ministeerium selgitab, et:

~JIM-iga véetud eesmdirki viihendada heidet 24% aastaks 2030 vorreldes 2005 a. riik ei tdida ning nendes sektorites
tekib puudujdék. Praeguse prognoosi jirgi saame puudujédgi aga kompenseerida LULUCF-i sektori iilejdéigiga.“?®

JIM tihikute kumulatiivne puudujéik 2030. aastal on 411,22 tuhat tonni CO2 ekvivalenti. “?”

»Lisameetmetega prognoosi jdrgi on maakasutussektori heide ja sidumine 2030. aastaks tasakaalus. Peamine mdju

on tingitud raiemahust ja aiandusturba kaevandamisest pdrineva heite vdhendamisest. Seaduseelnéus on LULUCF
sektorile seatud korgem ambitsioon kui EL-i [LULUCF] mdédrusest tulenev kohustus 2030. aastaks Eestile ette ndeb,
aga kuna prognooside kohaselt ei tdida Eesti esimese perioodi (2021-2025) eesmdirki ja ka [JJM] sektorites tekib
teisel perioodil puudujédk, siis aitab seatud siht esimese perioodi prognoositud puudujééki kompenseerida ning
450 000 t CO2 ekv saab ka [JIM] sektorite puudujédgi katteks kasutada.?®

Selline Idhenemine on kiisitav, tekitab kahtlusi ning naib pigem ebarealistlik kui mdistlik.

Esiteks, JJM-sektori vdidetava puudujaagi ja selle suuruse (411 tuhat tonni) osas puudub nii arvutuskaik kui ka
arvutuse aluseks olevad lahteandmed ja eeldused, st ei ole véimalik kontrollida ministeeriumi arvutuse digsust
ning usaldusvaarsust mh lahte-, vahe- ja sihttasemete osas. Seega ei ole véimalik veenduda, kas ministeeriumi
pakutu on realistlikel eeldustel, digetel faktidel ning viimastel ajakohastel andmetel p&hinev vettpidav kava voi
eluvGdras matemaatika, mis pShineb ekslikel eeldustel ja/v6i vananenud andmetel.

Eelndu seletuskirjas kasutatakse transpordisektori osas vananenud andmeid: 6eldakse, et ,transpordisektor on
suuruselt teine kasvuhoonegaaside heitja ning 2022. aastal paisati 6hku 2 498 460t CO2.«, ehk 17,5% Eesti [KHG]
kogusest.”* Oige (2024 a. mirtsis selgunud) 18plik 2022. aasta number on 2 644 600 t CO2ek,.

Teiseks, meie arvutus viitab, et eelndus pakutud (I6pp) eesmarkide puhul oleks JJM-sektori puudujask ainuiiksi
perioodi Uhel (st viimasel) aastal (2030) suurem kui seletuskirjas viidatud kogu perioodi (2021-30) kumulatiivne
puudujaik, st vastavalt 650 tuhat tonni (meie 2030 number) ja 411 tuhat tonni (KLIM 2021-30 number).

2022 2005 Aastal 2030
Sektor Algtase 2030 eesmérk (KlimS)  Ldpptase Algtase Vs 2005 algtase Puudujaak
EKUK / KLIM vs 2022 algtasa 2030 [EL} 20202126 ws 1M (2005)
2022 Transport 2 644 600 -24% -634 704 2009 836 2239 300 -10% -229404 |JA -308 028
022 Pollumajandus 1593 000 -14% -223 020 1369 980 1211 800 13% 158 180 |JA -449 012
2022 IPPU 275000 116% 315 000 594 000 720700 -18% -126 700 |JA -46 268
022 Jadtmed 314 000 -29% -91 060 222940 568 300 -61% -345 360 |E 208 968
2022 Hooned 366 930 0% o 3660930 535000 -32% -172070 | & 42710
h
2021 Energeetika (vaike) 241 618 40-116% 7 ? 917036 -133% -119 215 |1A -100 874
Kokku Kokku Kokku Kokku
6035 148 6196 136 -834 569 -652 504
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Voimalik, et né meie arvutuses on mh lahteandmete halva kdttesaadavuse tottu ebatapsusi, kuid ministeeriumi
arvutus ei ole lldse kattesaadav (kuigi oleme seda kiisinud ja selle esitamist lubati hiljemalt seletuskirjas). Seega
ootame ministeeriumi arvutuse, sh arvutuskaigu, eelduste ja lahteandmete, avaldamist.

Kolmandaks, isegi kui viidatud ministeeriumi viidatud JJM-sektori kumulatiivne puudujaak on dige ja realistlik,
siis see ei muuda olematuks asjaolu, et (a) transpordisektoris planeeritakse teadlikult puudujadki ja alataitmist
ning seda toetudes (b) LULUCF-i sektori lilejaagile ja nGutust suuremale pingutusele ning (c) eeldades, et nii seal
kui transpordisektoris laheb kdik nii hasti nagu loodetakse. Seega on ainult positiivne stsenaarium.

TeisisOnu, loodetakse, et JJM-sektori puudujdidk on u 400 tuhat ning LULUCF-i sektori pingutus ja lilejaak nii suur,
et sellest 450 tuhat saab kasutada JJIM-sektori puudujaagi katteks. See kava, isegi kui tdnastel andmetel pdohinev
arvust on dige (meie hinnangul ei ole), on tehtud nd ideaaltingimustel ning veamarginaalita nii transpordi kui ka
LULUCF-i poolel. Seega pakutakse teadlikult riskimist. Selliseks riskimiseks ei ole vajadust.

Transpordi ja liikuvuse to0grupp, st sektor ise, tegi arutelude ja tuvastatud lisameetmete pinnalt ettepaneku, et
ytranspordi ja liikkuvuse [KHG] heite vihendamise eesmdirgiks tuleks votta [JIM] lildeesmdrk ehk véhemalt 24%
aastaks 2030 vérreldes 2005. a. tasemega, mis on [JIM-sektorite] baasaasta. Samas peab riigil ja turuosalistel
olema ka p&himétteline valmisolek vajadusel véihendada sektori heidet enam kui 24% aastaks 2030.“*°

Seega transpordisektoril endal on valmisolek vahendada heiteid 2030 a.-ks vahemalt JJM-is lubatud mahus ning
sektori enda hinnangul on selleks ka piisavalt viise ja vahendeid. Jarelikult ndeb transpordisektor, et tuleb ,,oma“
heite vahendamise miinimumeesmargi saavutamisega toime ja ei vaja abi metsandusest voi maakasutusest.

Tanane ,,ministeeriumi juhtkond“®! pakub teist teed: minna transpordisektoris teadlikult sektori enda eesmargi
alatditmisele ja loota puudujaagi kompenseerimiseks teises sektoris (st metsanduses ja maakasutuses) eesmargi
Uletditmisele ning votta sellega p&hjendamatu risk, et (JJM) sektor ei saavuta liikmesriikide vahel kokku lepitud
2030 a. miinimumeesmarki, mistdttu riik peab (a) ostma eesmargi taitmiseks turult ennustamatu hinnaga (JJM)
CO2 kvooti ja (b) maksma oma kohustuste rikkumise eest EL-ile trahvi, samuti (c) taluma piiranguid ja loovutama
suveradnsust kvoodikaubanduses. Pealegi, kvoodi ost ja trahv ei vabasta vajadusest heiteid vahendada. Kvoodi
ostmine tahendab, et heiteid on vdhendatud ning keskkonda, tervist jne hoitud kuskil mujal, mitte Eestis.

Teisisonu, meile pakutakse heite vahendamise liikkamist tulevikku ja teadlikult riskimist kuludega (JJM kvootide
ost), mida on tdna vGimatu hinnata ja mis viivad raha ainult riigist valja ega vabasta ka kokkulepete taitmisest —
selle asemel et vdahendada heiteid, sh hoida meie loodust ning meie inimeste tervist, tdna ja homme, meie endi
kontrollitaval viisil ja kuludega ning tana saadaolevate lahendustega. Miks?

TAHELEPANEK nr 2:

* EelnGus pakutav puudujadgiga transpordi heite vihendamise eesmark ja seletuskirjas valja toodud
meetmed pohinevad moonutatud toorithma sisendil ja ,mujal” esitatud ettepanekutel

Nagu 6eldud, KlimS-i transpordi ja liikuvuse toogrupi arutelude ja analilsi kaigus kerkis HVO esile kui tulemuslik
ja realistlik alternatiiv transpordisektori KHG heite alla toomiseks ja 2030 a. eesmarkide saavutamiseks, samuti
pakuti toogrupis Uhe lisameetmena valja ,,Saastlikkuse kriteeriumidele vastava vedela biokltuse (HVO) aktsiisi
langetamine” ja valiti see ka vaikse hulga ,potentsiaalselt kdige suuremat moju avaldava meetme“ hulka.

Samas KlimS-i 08.05.2024 kokkuvdttes ning eelndus ja seletuskirjas, mis vaidetavalt péhinevad mh transpordi ja
lilkuvuse t66grupi sisendil ja ettepanekutel, ei ole transpordisektorit puudutavas osas HVO-st kui potentsiaalselt
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suurima mojuga KHG heite alandamise vdoimalusest ning vedelate taastuvate kituste aktsiisi langetamisest kui
transpordisektori heite alandamise meetmest jalgegi. See oli lllatav ja ootamatu.

Tapsemal uurimisel selgus, et lisaks to6grupi ettepanekust médda minemisele (vt tdhelepanek nr 1) on téogrupi
arutelude sisu, kaiku ja tulemusi ka moonutatud. See ndhtub mh jargnevast:

Toogrupi liikkmetega 02.04.2024 a. jagatud ,, Transpordi ja liikuvuse to6riihma arutelude kokkuvote”, mille kohta
kiisiti mh t66grupi lilkkmete tagasisidet, sisaldas HVO osas jargmist:

»Teise médrksGnana on ootus, et kliimaeesmdrkide saavutamine oleks kulutéhus. Nditeks ei peaks eesmdrk olema
koheselt kbigi transpordivahendite viilja vahetamine sddstlikumate vastu, vaid tuleks hinnata ka véimalusi olemas-
olevate transpordivahendite iimber ehitamiseks sddstlikumat kiitust kasutama véi soodustada olemasolevates
sGidukites alternatiivsete ja heidet vihendavate kiituste kasutamist (nditeks HVO).” [nn 16ik 1]

»,Seega olemasolevad meetmed ei ole piisavad, et muuta nii ldbisdidu kui ka KHG véhendamise trendi. Sektori KHG
vdhendamise potentsiaali realiseerimise muudab keerulisemaks ka asjaolu, et hetkeseisuga on teadaolevalt ainult
iiks meede, HVO laialdasem kasutuselevott, mille vilja pakutud kujul téies ulatuses téditmine véimaldaks prognoosi
kohaselt vihendada KHG ulatuses, mis tagaks 2030. a eesmdirgi tditmise.” [nn 18ik 2]

»Peamised meetmed [KHG] heite vihendamiseks: [...] téériihma arutelude kdigus pakuti vélja ca 60 lisameedet,
millest valiti vélja 13 potentsiaalselt kbige suuremat méju avaldavat meedet: [...] ® Sddstlikkuse kriteeriumidele
vastava vedela biokiituse aktsiisi langetamine [...].“ [nn |5ik 3]

Transpordi ja liikuvuse t66rihma arutelude kokkuvGtte I6ppversioon — mida té6grupi liikkmetega ei jagatud ning
mis on kattesaadav ministeeriumi kodulehelt®? - on aga hoopis teistsugune (vt ka Lisa 1), sealhulgas on:

Esiteks, IGigus 1, mis radgib olemasolevates sdidukites alternatiivsete ja heidet vidhendavate kituste kasutusest,
eemaldatud viide HVO-le ehk kiitusele, millest to6grupis raagiti ja mida téogrupis eraldi esile tosteti.

Teiseks, 16ik 2, mis radkis HVO laialdasemast kasutuselevotust kui véimalusest vahendada KHG heiteid ja sellega
saavutada 2030 a. eesmargid, on taielikult eemaldatud. Seega vastav toogrupi arutelu on muudetud olematuks.

Kolmandaks, 16igus 3, mis loetleb t66grupi poolt vilja valitud kolmteist (13) suurima md&juga meedet, on meede
LSddstlikkuse kriteeriumidele vastava vedela biokiituse aktsiisi langetamine” asendatud tekstiga ,Klituseaktsiisi
ja sddstlikkuse kriteeriumitele vastava mootorikiituse maksustamispéhimétete muutmine kiituse [KHG] heite ja
energiasisalduse alusel”.

Teisisonu, meede, mis toéogrupis valja pakuti, mida té6grupis arutati ja mis té6grupis korraldatud haaletusel ka
valja valiti, on toogrupi arutelude kokkuvottest kustutatud ning asendatud teise ja teistsuguse sisuga meetmega.
LAktsiis energiasisalduse ja CO2 ekvivalendi baasil” esitati eraldi ja seda haaletati , Sddstlikkuse kriteeriumidele
vastava vedela biokiituse aktsiisi langetamine [...]" kdrval, mitte neid koos. On uskumatu, et to6grupi arutelude
sisu ja kdiku manipuleeritakse sellisel viisil, et Giks meede lihtsalt kustutakse dra ja asendatakse teisega.

4. Viiksema heitega kiituste osakaalu suurendamine

Taristu arendus (elekter, vesinik, taastuvkitused, elektrivorgu arendus,
tuulepargid)

I — 28
Aktsiis arvestada energiasisalduse ja CO2 ekvivalendi baasil [ NNNENREEEGEGEGEGEGNNNNNNN 17

Biokiituse (HVO) aktsiisi langetamine/tanklatele miiiigikohustuse panemine _ 14

Avalik sektor suunata riigihangetega kasutama vaiksema heitega kiituseid

kohusutusena 9
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Samal ajal kui HVO ja vedelate taastuvate kiituste véimalik aktsiisi langetamine t66grupi arutelude kokkuvottest
valja kirjutati, kirjutati sinna sisse uus 10ik, et ,Sektori ootus on ka, et transpordisektori [KHG] heite vihendamise
meetmed panustaksid omamaise ettevotluse arendusse ja motiveeriksid uute lahenduste viljaté6tamist.” Seda
ootust 02.04.2024 to6ogrupi lilkmetega jagatud kokkuvdttes ei olnud ning toogrupi lilkkmete tagasisides, mis tehti
avalikult ja ette saadetud vormi kaudu, sellise I8igu v3i ootuse lisamise ettepanekut ei tehtud.

Seega transpordisektori eesmarkide seadmise ja kujunemise protsess on labipaistmatu ning eesmargi seadmisel
aluseks voetud meetme valik meelevaldne ja pdhjendamata. Kaasamine on seega nailine — sektoris tegutsejatel
on lastud radkida, kuid see, mis ei meeldi véi ei vasta votmeisikute eelistustele, on lihtsalt likatud kdrvale, ilma
pohjenduseta ja nii, et see ei ole jalgitav. Mh Riigikogu ja avalikkus saab niiviisi infot selektiivselt ja poolikult.

TAHELEPANEK nr 3:

* Eeln6us pakutav transpordisektori heite vihendamise eesmark ja selle aluseks olev (lisa)meetmete
valik pohineb iiksnes osalisel ja sisult ebakvaliteetsel nn sotsiaalmajanduslike mojude analiiiisil

Seda, mis meetmeid ja mis kujul on transpordi 2030 a. eesmargi seadmisel aluseks voetud ning mis meetmeid
ja mis motiividel kdrvale jaetud, on KlimS kokkuvdttest ja eelndu seletuskirjast raske tuvastada. Kuid veel raskem
on tuvastada seda, et milliste meetmete suhtes ja mis ulatuses on tehtud mojude analliis. Sotsiaalmajanduslike
mdjude analiits, mis telliti n6 eraldi ja mille tulemused on avalikud, on tehtud transpordi lisameetmetele liksnes
osaliselt ning see analiils on ka puudulik ja vigane. See ndhtub jargnevast:

Esiteks, kui vorrelda 8.05.2024 a. avaldatud KlimS-i kokkuvottes ja eelndu seletuskirjas kajastatud transpordi nn
lisameetmete nimistut nende meetmetega, mis suunati sotsiaalmajanduslike mdjude analtitsi martsis 2024 a.
ja mis sisaldas nii to6rihma ettepanekuid kui ka ministeeriumi enda soove, siis on kohe nadha, et need erinevad.

10.05.2024 a. toimunud sotsiaalmajandusliku mdjude (SOMO) analiilisi vahetulemusi tutvustaval veebiiiritusel
selgitaski ministeeriumi esindaja, et transpordi lisameetmete nimekiri KlimS-i kokkuvdttes ongi teistsugune kui
see, mille tédgrupp vélja pakkus ja/vdi mille ministeerium SOMO analiiiisi suunas ning et osad meetmed on vilja
vdetud, osad juurde pandud ja osad Gimber sdnastatud ning et muudatused tegi ,,ministeeriumi juhtkond”.3

Jarelikult ei ole osade transpordi nn lisameetmete suhtes, mida arvestati eelndus transpordisektori eesmarkide
seadmisel, m&jude anallisi lildse tehtud. MGnede teiste meetmete puhul tehti aga nii, et moju hinnati meetmel
Uhel kujul, aga eelndus aluseks voeti see teisel kujul. Nditeks suunati nn sotsiaalmajanduslike m&jude analiiusi
meede ,,biometaani kasutamise soodustamine raskeveokites ja bussides”, aga KlimS kokkuvéttes ja seletuskirjas
on ,biometaani, elektri vdi vesiniku kasutamise soodustamine raskeveokites.“3* Kes ning millal selle konkreetse
meetme mdjusid on hinnanud ning millel tapselt selle meetme valik ja eelistamine pdhineb, jadb ebaselgeks.

Teiseks, sellel samal 10.05.2024 a. veebilritusel tuli valja ka see, et nende transpordisektori lisameetmete, mis
sotsiaalmajandusliku mojude analtisi Gldse joudsid, puhul on meetme t6husust ja tasuvust hinnatud tellija ehk
kliimaministeeriumi poolt ette antud sisendi pealt ning tulemuse seisukohalt kriitilisi Iahteandmeid, sh meetme
KHG alandamise potentsiaal ja meetme maksumus, ei ole t66vdtja ise hinnanud ega nende digsust kontrollinud.

Mihkel Laan nt selgitas, et ,Meile anti Kliimaministeeriumi poolt ette meetmed, nende maksumus ning KHG heite
véhenemise mddr, seega me iseseisvalt neid andmeid ei hinnanud.“* Kristjan Piirim&e selgitas, et: ,Ei olnud meie
tilesanne rehkendada meetmete maksumust ega ka KHG alanemise mddra, millest me [analiilisis] Iéhtusime,
seega me ei votnud ka eesmdrgiks [neid] kontrollida“ ja Ghe transpordi ja lilkkuvuse té6riihma liikkme tapsustavale
kiisimusele vastates lisas ta, et: ,Me ei tee siisteemset kvaliteedikontrolli. Me ei véta endale seda [andmete ja
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eelduste kontrollimise] lilesannet ning me ei vaata ise meetme KHG heidet ja maksumust, seega me ei suurenda
nende [Kliimaministeeriumi poolt ette antud] andmete usaldusvédrsust.“®

Seega transpordi ja liilkuvuse (osade) lisameetmete sotsiaalmajanduslike mdjude anallitis pohineb valideerimata
sisendil ja eeldustel, mille usaldusvaarsust, digsust ja kvaliteeti t60 kaigus ei kontrollitud ja see vdis viia ekslikele
jareldustele mh meetmete t6hususe ja tasuvuse hindamisel. Seda kinnitab ka raport ise, mis tleb, et:

»Uuringu eesmdrk oli hinnata Kliimaministeeriumi poolt kaardistatud transpordi ja energiamajanduse téiendavate
kliimameetmete makro- ja sotsiaalmajanduslikku méju aastaks 2030 ja 2040. Mida [meie] uuringus ei analliiisitud?
Me ei analiiiisinud meetmete KHG heite viihendamise potentsiaali [ega] maksumusi [...]. Kiill aga vétsime nii heite
véihendamise potentsiaali kui meetmete maksumusi arvesse meetmete téhususe ja tasuvuse hindamisel.“3’

»Ldhteandmed: Analiiiisitud meetmete nimekirja ja nende kirjeldused andis uurimisriihmale Kliimaministeerium.
Uuring ei h6lmanud iildjuhul meetmete méju KHG heitele. Need andmed saadi Klimaministeeriumilt [...]. Uuring ei
hélmanud lildjuhul [ka] meetmete maksumuse hinnanguid, mis saadi samuti peamiselt Kliimaministeeriumilt [...]
Ldhteandmete, sh [meile] esitatud KHG heite viihendamise mddrade ja meetmete maksumuste, usaldusvdédrsust
me ei hinnanud. Jarelikult véib suur viga esineda ka meetmete téhususe ja tasuvuse hinnangutes. “32

Siin polegi midagi lisada. AnalliUsi tegijad ja raporti koostajad on ise kdik olulise ausalt dra 6elnud. Nimelt selle,
et lahteandmeid ei anallisitud ega kontrollitud, mistdttu mh transpordi lisameetmete ,tohususe ja tasuvuse
hinnangutes” ehk sotsiaalmajanduslike mdjude anallilisis voib esineda suuri vigu. Neid esinebki.

Samuti ndahtub raportist, et neid vigu ldahteandmetes, millele transpordi ja liikuvuse t66grupi lilkkmed 10.05.2024
a. tahelepanu juhtisid, ei ole kdrvaldatud ning vigase sisendi ning lahteandmetega on mindud edasi ja I6puni.

Kolmandaks, selle kriitilise minetuse ehk lahteandmete mitte kontrollimise ja valideerimise tulem on to6votja
poolt tellija vigase sisendi taasesitamine, mitte s6ltumatu ja kvaliteetne (sotsiaalmajanduslike) mdjude hinnang.

Konkreetne ndide — meede 2.3: ‘Biometaani kasutamise soodustamine‘ raskeveokites ja bussides, mille sisuks on
gaasibusside ja -veokite ehk sdidukite ostmise (mitte kiituse tootmise véi miiligi) toetamine. Meetme (a) KHG
heite vahendamise potentsiaaliks ehk tuluks vahemikus 2025-30 on deldud 150 tuhat tonni aastas®® (mis tuleneb
kituse ehk biometaani kasutamisest), aga selle (b) rakendamise kuluks ainult 1,5 milj eurot aastas*® (mis sisaldab
Uksnes gaasisdidukite soetamise toetamise, mitte aga biometaani tootmise ja midgi riikliku subsideerimise, sh
biometaani tootmise toetuse v6i biometaani aktsiisivabastuse, kulu).

Vordluseks — meetme 2.2, st ‘HVO kasutamise soodustamise‘ ehk selle aktsiisi langetamise meetme (a) KHG heite
vihendamise potentsiaaliks ehk tuluks vahemikus 2025-30 on hinnatud 603 tuhat tonni aastas*', mis tulenebki
selle kiituse ehk HVO kasutamisest, aga selle (b) rakendamise kuluks 75 milj. eurot aastas*?, mis siin sisaldab ka
kituse midgi riikliku subsideerimise, st HVO aktsiisilangetuse, kulu).

Tabel 1.Analliisitud transpordimeetmete rahalised aspektid vahemikus 2025 - 2030.

Meetme Meetme Meetme
maksumus rakendamise rakendamise tulu
avalikule piirkulu (+) voi kulu (-) Meetme
sektorile, milj  [CO2valtimise [ihiskonnale, iihiskonnale, miljrahaline tulem,
Meede £/a tulu, milj€/a  E€/kgCO2-ekv  |E/a milj €/a
Autorongid 6,0 2.30 -1,10 44 46,3
HVO | 820 34.4 0,12 75 -40,6
Biometaan 77?7 15 772| 8.6 0,01 ??? 1,5 ?7? 7,1
Vesinik** 60,0 [y 1,79 -314 -304,0
/Automaks -208,0 1.48 -2,41 123 125,9
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Seega on ekspert , hinnanud”, et gaasisdiduki ostmise toetamise meetme tasuvuse ja tdhususe hindamisel vdib
plusspoolel (kasuna) arvestada KHG heite vahenemist, mis tuleb mitte sGidukist ning selle ostmisest, vaid selles
taastuva kituse (biometaani) kasutamisest, kuid miinuspoolel (kuluna) saab arvestada kulu, mis tuleneb sdiduki
ostmisest toetamisest ja jatta kdrvale kulu KHG heite alanemist andva kltuse tootmise ja milgi toetamisest.

Samas on ekspert , hinnanud®, et labi HVO kasutamise soodustamise meetme tasuvuse ja tohususe hindamisel
vOib plusspoolel (kasuna) arvestada KHG heite vdhenemist, mis tuleb selle taastuva kiituse (HVO) kasutamisest,
kuid Gksnes tingimusel, et miinuspoolel (kuluna) arvestatakse kindlasti ka kulu, mis tuleneb selle kiituse muligi
toetamisest ehk aktsiisi langetamisest.

Selliste lahteandmete ja ,,anallitisi” pinnalt tehakse |Gppjareldus, et , riigieelarvele on suurima negatiivse mojuga
vesiniku ja HVO meede, teiste puhul oluline mdju puudub.“*®

Teisisonu, kui HVO kasutamise soodustamise meetme puhul on arvestatud, et 600 000 tonni CO2¢, valtimise
,moju riigieelarvele” on -3, st miljoneid aastas, siis biometaani kasutamise soodustamise puhul, et 150 000 tonni
CO2.k Valtimise ,mdju riigieelarvele” on 0 (null) ehk riigil kulu puudub.**

-
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== i 8 3 i0 2= € 0 S x 9 E =
M £33 | 22 s s 3 ey ®E T3S 3
kategooria = i) A% L @ 2 £% £ ° e E A
Autorongid 0 0 0 1 1 1 0 0
HVO 0 0 0 0 0 0 o TN
Biometaan 0 0 1 0 0 0 0 0
Vesinik 0 0 1 0 2 1 o 1IN
Automaks 2 1 0 -2 0 0 -1 3

Ei pea olema ekspert ega teadlane, et mdista, et see on rumalus. On uskumatu, et Eestis sellist asja lldse labi
lastakse ning kliimapoliitika kujundamisel ja meetmete valimisel aluseks vdetakse.

Igaliks saab aru, et (a) buss voi veok sdidab kitusega (mitte niisama) ja (b) kui ta sGidab riigi poolt kiituseaktsiisist
vabastatud kiitusega, siis sellise aktsiisist vabastatud kituse kasutamisest tulenev KHG heite vdhenemine ei ole
tasuta ja selle moju riigieelarvele ei ole null. Lihtne arvutus néitab, et kui eeldada, et Eestis toodetud biometaani
KHG heide on null (mida ta ei ole) ning diislikiitust asendada selle biometaaniga nii palju, et KHG heide vdheneks
150 000 tonni, siis saamata jaav kiituseaktsiis ja kdibemaks ehk ,mdju riigieelarvele” on umbes 20 milj. eurot.*

Keskkonnaameti andmetel oli biogaasi keskmine KHG heide aastail 2021-2022 ca 10 g CO2ck /MJ.* Sellisel juhul
on 150 000 tonni heite véltimiseks vaja u 490 000 MW/h biometaani ja selles ulatuses diislikiitust asendades on
saamata jaav (diisli) kiituseaktsiis ja kdibemaks ehk ,,mdju riigieelarvele” u 22 milj. eurot (aastas). See on viisteist
(15) korda rohkem kui see number, mida Cumulus jt oma analiiisis biometaani meetme (meede 2.3) t6hususe
ja tasuvuse hinnangus aluseks vdtsid ning mis arvestas ainult sdidukite soetamise toetamise kulu (1,5 milj €/a).

Kuid seegi pole veel kdik. 2018-2024 a. maksis riik ka biometaani tootmise toetust, kokku u 37 milj. eurot*” ning

sai vastu 753 tuhat MW/h energiat ja hinnanguliselt 230 tuhat tonni vahem KHG heiteid (vt tlal). Kui rakendada
neid andmeid meetmele 2.3, siis lisandub 150 000 CO2e valtimise kulule u 24 milj eurot. Sel juhul on meetme
2.3 (biometaani kasutamise soodustamine raskeveokites ja bussides) ,maoju riigieelarvele” mitte 1,5 milj. eurot
vaid 47,5 milj. eurot ehk kolmkiimmend (30) korda rohkem kui see mida Cumulus jt aluseks votsid.
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Ainuliksi selle naite varal on ilmselge, et ministeeriumi tellitud ,, Transpordi ja energeetika vdimalike tdiendavate
kliimameetmete sotsiaalmajanduslike m&jude” anallilsi ei saa transpordisektori kliimapoliitika kujundamisel ja
seal meetmete hindamisel ja valimisel arvestada, kuna see on lihtsalt puudulik ja vigane ja selle usaldusvaarsus
alternatiivseid kiituseid, sh biometaani, vesinikku, elektrit ja HVO-d, puudutavas osas on nullildahedane.

See anallils tuleb asendada uue, nduetekohase — sh sGltumatu ja tagatud kvaliteediga — sotsiaalmajanduslike
mdjude anallisiga, mis hélmaks kdiki suure KHG alandamise potentsiaaliga meetmeid, sh transpordi ja liikuvuse
toogrupis valja valitud meetmeid, ning kus mh (i) kontrollitakse kriitiliste Iahteandmete (sh meetmete kogukulu)
Oigsust ja usaldusvaarsust ning (ii) tagatakse analiiUsi sisuline kvaliteet, mitte ei taasesitata ekslikke algandmeid
ning ei tehta nende baasil ekslikke ja eksitavaid jareldusi meetmete thususe ja tasuvuse suhtes.

TAHELEPANEK nr 4:

* Eelndus pakutav transpordi heite vihendamise eesmark pohineb meetmetel, mille kulutéhusust
ei ole hinnatud ning eelndus pakutu kohaselt kliimapoliitika ajamisel ja -meetmete valikul meetme
kulutdhusus rolli ei mangi

Kliimapoliitika laiapdhjaline vastuvdetavus kdikidele Eesti inimestele ja ettevotjatele — st lihiskonnale tervikuna,
mitte ainult toetatud sektoritele v6i missioonitundega inimestele voi ettevGtetele — ei soltu pikas jooksus mitte
Glevalt alla juhitud ning paratamatult subjektiivsest to60stuspoliitikast voi universaalsest , kodumajandusest”
vaid pigem sellest, kas Eesti vdhendab heiteid Ghtaegu nii (i) tulemuslikult kui ka (ii) 6konoomselt ehk viisil, mis
tekitaks kogu iihiskonnale kulusid nii vdhe kui véimalik ja nii palju kui vajalik ning seega survestaks ka inimeste
toimetulekut, ettevdtjate konkurentsivéimet ja riigi rahakotti nii vahe kui véimalik ja nii palju kui hadavajalik.

Kui vaadata eelndud ja seletuskirja, sh selle muutunud nimetust, samuti kliimaseaduse koostamise protsessi ja
kliimaministeeriumi poolset kommunikatsiooni, siis kliimapoliitika efektiivsus, st kliimaeesmarkide saavutamine
vOimalikult tohusalt, ndib olevat tagaplaanil voi pigem marginaalse tahtsusega, samas ajal kui toostuspoliitika ja
,kodumajandus“ on esiplaanil ning domineerivad.

Uhiskonna kui terviku vaatevinklist on kliimaeesmarkide saavutamine ja kliimamuutustega v&itlemine jatkuvalt
eelkdige kulu, mitte ari. Seega avalik sektor vdiks kulutada vahem aega ja energiat selle ile juurdlemisele, et
millisesse kohalikku algatusse maksumaksja raha panna ning panustada senisest rohkem aega ja energiat, et
anallisida seda, et kuidas KHG heidet véimalikult tShusalt (sh odavalt) vdhendada ning seeldbi mh energia (ehk
majandustegevuse pohilise sisendi) hinda ja maksumust voimalikult optimaalsel tasemel hoida.

Jah, riigi fiskaalpoliitikal ja toetustel on kliimapoliitikas oma roll, eriti pikas — aastate 2040 ja 2050 — perspektiivis
ning Eesti elu ja huvid, seega ka kliimapoliitika n6 tauststisteem, on mitmekiilgsem kui KHG heite vihendamine
vBimalikult odavalt. Aga n6 tasakaal avatud turumajanduse, konkurentsi ja kulutdhususe ning sekkumise, riikliku
toetamise ja ,kodumajanduse” vahel on meie hinnangul paigast.

Erinevate kliimameetmete juurest leiab meil tdna lliharva enne nende rakendamist tehtud hinnangu ja analiiisi
selle kohta, et (a) kui palju selle meetmega KHG heidet vahendatakse ja (b) mis see meede maksab (nt (ihe tonni
dra hoitud KHG heite kohta). Veel harvem on leitav analiils ja hinnang sellele, et (c) millised on pakutud meetme
alternatiivid ja (d) kui palju need KHG heidet vahendaks ja mis nood maksaks (nt Gihe tonni dra hoitud KHG heite
kohta) ning (e) miks kaalutud alternatiivide ja vélja valitud meetme vordluses eelistatakse just seda konkreetset
valja pakutud meedet, mitte mdnda alternatiivi. Seal, kus neid anallilise ja hinnanguid tehakse, on kiisitav nende
objektiivsus ja kvaliteet (vt ka tdhelepanek nr 3).
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Kui see analliis ja hinnang puudub, siis on raske uskuda ja objektiivselt voimatu eeldada, et mingi kliimameetme
rakendamiseks tehti teadlik, kaalutud ja heaperemehelik valik (otsus) ning uuriti ja kaaluti alternatiive, selgitati
vdlja erinevate variantide vdéimalik panus, riskid ja eeldatav hind ning I6puks langetati otsus just selle alternatiivi
kasuks, mis on kokkuvéttes parima ,hinna ja kvaliteedi suhtega“. Kui (a) meetme alternatiive vilja ei selgitata,
(b) meetme ja selle alternatiivide kulusid/tulusid vélja ei arvutata ning (c) kaalutud meedet ja selle alternatiive
omavahel ei vorrelda, siis on Usna tdendoline, et avaliku raha otstarbeka kasutamise ja meetme kulutdhususega
seotud kriteeriumid (nt kulu tGhe tonni KHG heite vahendamise kohta) otsustamisel rolli ei manginud.

Nii kipuvad slindima halvad otsused. Risk halva otsuse slindimiseks on suurem kui mangus on ,kodumajandus”
ja selle huvid v&i kaalumisel ,kodumaine” tootmine voi arendus ja selle toetamine. Igal juhul on to6stuspoliitilise
huvi voi surve korral kdrgendatud risk kliimapoliitiliselt halva, véi vahemalt suboptimaalse, otsuse stinniks.

Seetdttu on Ulimalt oluline, et kliimapoliitika planeerimisel, disainimisel ja ellu viimisel ei hinnataks ega valitaks
kliimameetmeid mitte ainult (a) KHG heite vahendamise potentsiaali ja (b) siin tootmise (voi mittetootmise) ehk
nn toostuspoliitilise kaalutluse alusel vaid mh kulutdhusust ning teisi olulisimaid moddikuid ja valikukriteeriume
arvestades ja nende alusel erinevaid kliimameetmeid, st KHG heite vahendamise alternatiivseid viise, omavahel
kdrvutades ja anallilsides. See printsiip tuleks seadustada kliimakindla majanduse seaduses (eelndu peatiikis 3)
Uhe Eesti kliimapoliitika aluspShimG&ttena. Samuti tuleks kliimaeesmarkide seadmisel, sh nende , realistlikkuse”
ja sobivuse hindamisel, valja pakutud nn lisameetmete kulutGhusust pariselt anallilisida ja objektiivselt hinnata.

Kliimapoliitika eesmarkide, aluspohimodtete ja kohati vastandlike huvide fikseerimise koht ongi kliimaseadus. Kui
neid kliimapoliitika raamseaduses ei fikseerita, siis nad ei saa olema kliimapoliitika kujundamise aluseks. Pigem
on nad aeg-ajalt juhuslikult esinevaks ja arvesse voetavaks faktoriks, nagu seni. Kulutdhusus ei tohi olla juhuslik
ja erandlik vaid pigem ikka taotluslik ja universaalne —isegi neil juhtudel kus ta ei ole prioriteet nr 1.

k% ¥

Lihtuvalt eeltoodust tuleks kliimaministeeriumil enne kliimakindla majanduse seaduse eeln6u ja seletuskirja
Vabariigi valitsusse ja seejdrel Riigikokku saatmist muu hulgas:

(1) ajakohastada ja avalikustada JJM sektori kasvuhoonegaaside (KHG) 2022 a. tegelikud heitkogused, 2023
a. esialgsed heitkogused, 2030 a. prognoosid ning nende aluseks olevad arvutused ja lahteandmed.

(2) avalikustada KHG heited ning -prognoosid labipaistvalt kdikide JJM sektorite, st transport, pollumajandus,
vaikeenergeetika, IPPU, jadtmed ja hooned, 10ikes.

(3) suurendada (eelndus) transpordisektori heite vihendamise ambitsiooni (2030 eesmarki) tagamaks teiste
lilkmesriikidega kokku lepitud (2030) heite alandamise sihttasemete saavutamine — tdna eelnGus pakutud
transpordisektori eesmérk (-24% vorreldes 2022 a. heitkogustega) seda ei tee.

(4) teostada transpordisektori lisameetmete suhtes sellise sotsiaalmajanduslike m&jude analiis, kus mh (i)
kontrollitakse kriitiliste |ahteandmete (sh meetmete kogukulu) digsust ja usaldusvaarsust ja (ii) tagatakse
anallisi sisuline kvaliteet, mitte ei taasesitata ekslikke algandmeid ning ei tehta nende baasil ekslikke ja
eksitavaid jareldusi meetmete tohususe ja tasuvuse suhtes.

(5) kajastada transpordisektori lisameetmete kirjeldamisel objektiivselt ja labipaistvalt (i) kdik transpordi ja
liikuvuse to6grupis valja valitud meetmed ning iga meetme (ii) tegelik kogukulu (sh k&ik riigi subsiidiumid,
sh otsetoetused ja maksusoodustused) ja (iii) heite vdhendamise potentsiaal ja selle eeldused.

(6) lisada eelndusse Uhe Eesti kliimapoliitika aluspohiméttena nn kulutdhususe printsiibi, st Gldise ndude, et
kliimameetmete valikul alati tuvastatakse, hinnatakse ja arvestatakse valja pakutud meetme kogukulu ja
KHG heite vdhendamise potentsiaali ning kulu tihe tonni KHG heite vdhendamise kohta (nn valtimiskulu
EUR / t CO2¢ kohta).
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Praegusel kujul ei ole eelndu ning seal seatud transpordisektori heitkoguste vahendamise eesmark jalgitav ega
kontrollitav. See ei saavuta meie arvutuste jargi 2030 a. kliimaeesmarke ega taga ratsionaalset, eelnevalt kokku
lepitud printsiipidel ning ette hinnatud, mitte jooksvalt selguvatel, mdjudel pShinevat kliimapoliitikat.

EelnBust ja selle seletuskirjast ei jareldu, et Eesti saavutab lubatud KHG heitkoguste vahendamise sihttasemed
ning ajab sellist kliimapoliitikat, mis mh ei suurenda inflatsiooni pdhjendamatult ehk rohkem kui nt laiapdhjaline
riigikaitsemaks seda teeb ja tGstab majanduse Ulelldist, mitte valitud sektorite, konkurentsivéimet.

Lugupidamisega
/digiallkiri/
Ulle Tamme

Neste Eesti AS-i juhatuse liige

LISA — Transpordi ja liikuvuse t66grupi kokkuvotte 02.04.2024 ja IGppversiooni vordlus (pohilised muutused).

1Samas, erinevalt naiteks ,Kliimaseaduse eelnéu viljatéétamise kavatsusest” ei ole , Kliimakindla majanduse seaduse” eelndud eelndude
infostisteemi (EIS) avalehe jaotises ,,Avalikuks konsulteerimiseks esitatud eelndéud” tildse kuvatud. Seega ilma juriidiliste eriteadmisteta
on seda eelndud keeruline leida ja tagasisidestada.

2 Kliimaministeeriumi koduleht ttleb kliimakindla majanduse seaduse alajaotises (vt https://klimaministeerium.ee/eesti-kliimaseadus),
et , Tagasisidet saab kuni 5. septembrini anda Eelndude Infosiisteemis.”

3 Viimane, 2024. a. valminud ja mh Euroopa Komisjonile esitatud kasvuhoonegaaside aruanne, mis koondab infot perioodi 1990-2022
kohta. Vt tdpsemalt https://klimaministeerium.ee/rohereform-kliima/kasvuhoonegaasid#aruanded.

4Vt Euroopa Parlamendi ja NGukogu maarus (EL) 2018/842, 30. mai 2018, milles kasitletakse liikkmesriikide kohustust vihendada kasvu-
hoonegaaside heidet aastatel 2021-2030, millega panustatakse klimameetmetesse, et taita Pariisi kokkuleppega vGetud kohustused ja
millega muudetakse maarust (EL) nr 525/2013 (JJM v&i JJ-maérus), artikkel 1: ,,Kdesolevas mddruses sdtestatakse aastateks 2021-2030
liikmesriikide kohustused vdhima néutava panuse osas, et saavutada liidu eesmdrk vihendada kédesoleva mddruse artikliga 2 hélmatud
sektorites kasvuhoonegaaside heidet 2030. aastaks 40 % vdrreldes 2005. aasta tasemega.*“

5Vt https://kliimaministeerium.ee/uudised/kasvuhoonegaaside-heide-vaheneb-vaevaliselt.

6 Diisliklitus: 2022 7 kuud 525 001 963 liitrit ja 2024 7 kuud 541 638 533 liitrit. Mootoribensiin 2022 7 kuud 156 427 095 liitrit ja 2024 7
kuud 159 505 079 liitrit. (Allikas: Maksu- ja Tolliameti ,,Kituse mulgi koondandmed”).

7 Allikas: Neste arvutused, aluseks mootoribensiini KHG heide 93,3 gCO2ekv/M!J ja diislikiituse heide 95,1 gCO2ekv/MJ.

8 Allikas: Keskkonnaameti 2022 a. andmed.

9 Allikas: Elering AS ,,Maagaasi hind: GET Baltic borsi avaldatud Balti riikide pakkumispiirkondades toimunud ostu-miligi tehingute
alusel tarnitud kaalutud keskmine maagaasi hind“, vt https://www.elering.ee/biometaani-toetus#tab0.

101 PG: 2022 7 kuud 11 474 114 liitrit ja 2024 7 kuud 14 917 866 liitrit (Allikas: Maksu- ja Tolliameti ,,Kituse mudgi koondandmed”).

11 Allikas: Keskkonnaameti andmed 2022 a. ja 2023 a. kohta. Nende andmete kohaselt oli taastuvate kituste osakaal 2022 a. 3,9% ja
2023 a. veel vahem, tdpsemalt 3,7%. Vordluseks, aastal 2020 ja 2021 oli taastuvate kituste osakaal Keskkonnaameti andmetel 5,5%.

12 Viimase (2022) inventuuri jarel on tehtud muudatusi KHG alusandmetes: varasemalt oli EKUK-i andmetel Eesti transpordisektori
2005 a. heiteks 2 166 500 tonni, niiid 2 239 300 tonni. Vt: https://kasvuhoonegaasid.ee/.

13 Riik on subsideerinud praktiliselt kdike, mis seondub biometaaniga, st biometaani tootmist (sh maksnud tootmise toetusi), mtiuki (sh
vabastanud selle kiituseaktsiisist), tankimist (sh toetanud tanklate rajamist) ja kasutamist (sh toetanud gaasibusside ostmist vGi neid ka
ostnud). Seda raha hulka, mis on kulutatud, ei suuda keegi isegi tapselt kokku lida. Hiljemalt 2023. a. keskpaigaks pidanuks biometaani
tarneahel olema turupdhine, kuid see ei ole tdnaseni turup&hine ja subsideerimine jatkub, sh lisandub uusi toetusi.

14 perioodil aprill/mai 2018 kuni jaanuar/veebruar 2024 (ehk 70 kuud), mil Elering AS maksis biometaani tootjatele biometaani
tootmise toetust — vt tdpsemalt: https://www.elering.ee/biometaani-toetus.

15 Juhul kui biometaan olnuks maksustatud sama aktsiisimdaraga (eurot MW/h kohta) kui diislikiitus (NB: HVO aktsiisimaar on sama,
mis diislikUtusel), siis saanuks riik 753 381 MW/h-It kiituseaktsiisi u 29,5 milj. eurot ja aktsiisiosalt kdibemaksu u 5,9 milj eurot.
Biometaanilt kiituseaktsiisi ei maksta, seega maksutulu on null.

16 K{ituseaktsiis + kdibemaks aktsiisiosalt.

17 Vt https://www.aripaev.ee/arvamused/2024/08/06/gaasiliidu-juht-tarbijale-tuleb-jatta-kutuse-osas-valik.

18 Vt https://arileht.delfi.ee/artikkel/120224021/eesti-on-vene-vedelgaasi-tais-olerexi-omanik-paritolumaa-on-meil-prioriteet-number-kolm.

19 Vit nt https://www.err.ee/1609426321/elektrilevi-tostab-jarsult-elektrivorguga-liitumise-tasu.

20 Vt https://www.bloomberg.com/news/articles/2024-09-06/europe-pulls-back-from-ev-shift-as-consumers-snub-pricey-models.
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21 Eesti nn vesiniku teekaart on ses osas aus ja otsekohene, tddedes, et peale katsetamiste ja mh riigi raha kulutamise ei paku vesinik
aastani 2030 mitte midagi: ,Sektori eeldatav areng Eestis aastani 2030: Eesti vesiniku sektori piloteerimise etapis aastatel 2021-2030
keskendutakse poliitikameetmete viljatéétamisele ja katseprojektide elluviimisele. Vesiniku vddrtusahel ei ole suure téendosusega
liheski l6igus ega ka tervikuna majanduslikult sel perioodil tasuv ja séltub riigi toest.” (Allikas: Eesti vesiniku teekaart, lk 17).

22 T3isnimega ,,Biokituse (HVO) aktsiisi langetamine/tanklatele midgikohustuse panemine”.

23 Vt transpordi ja liikuvuse to6riihma 6.02.2024 kohtumise esitlus ,,Vdimalike lisameetmete hadletustulemused ja mdjuhinnang”. HVO
aktsiisi langetamise meede sai 5-ndana enim haali (ehk 14) ja see valiti té6grupi poolt 11-ne nn lisameetme hulka. Naiteks ,biometaani
kasutamise soodustamine raskeveokites” sai toogrupis vaid 4 haalt (25 ettepanekut sai rohkem haali) ning toogrupi ehk sektori esindajate
toetust see ei palvinud. Ses osas on ministeeriumi koostatud ,transpordi ja liikuvuse té6rilhma arutelude kokkuvGte“ ekslik ja eksitav.
24Vt ,Kliimaseaduse kokkuvéte 08.05.2024“, kattesaadav SIIN (KlimS kokkuvdte) (Alapealkiri: ,Lisainfo ja materjalid“), punkt 2.3.

25 Seletuskiri, |k 18.

26 13.05.2024 kliimakindla majanduse seaduse pShisuundi tutvustava veebiseminari jargselt transpordi ja likkuvuse t66riihma liikkmetele
16.05.2024 saadetud , kiisimused-vastused.pdf”, milles vastati esitatud kiisimustele (KLIM 16.05.2024 kiisimused-vastused), |k 13.

27 Vaata nt https://kliimaministeerium.ee/rohereform-kliima/kliimakindla-majanduse-seadus/seaduse-pohisuunad ja KLIM 16.05.2024
kiisimused-vastused (viide nr 26), Ik 1.

28 \V/t kliimakindla majanduse seaduse eelndu seletuskiri, Ik 50.

29 Seletuskiri, 1k 22.

30Vt KlimS kokkuvdte (I6pumarkus nr 24), Ik 8.

31 Seda valjendit — st ministeeriumi juhtkond — kasutas kliimaministeerium 10.05.2024 a. toimunud transpordi ja liikuvuse valdkonna nn
lisameetmete nn sotsiaalmajanduslike m&jude analtilisi vahetulemusi tutvustaval veebikoosolekul kui selgitas, et (a) miks on transpordi
lisameetmete nimekiri 8.05.2024 avaldatud , kliimaseaduse kokkuvottes” teistsugune kui transpordi ja liikuvuse t66grupis pakutu ja SOM
mojude anallisi suunatu (sh miks osad meetmed on valja voetud, osad juurde pandud ja osad Gimber sGnastatud) ning (b) et kes on selle
muudatuse taga. Selgitus oligi, et muudatuste tegija on ,,ministeeriumi juhtkond” ning et muudatuste pdhjuseks oli naiteks, see, et moni
meede ei ole ,ministeeriumi juhtkonna” arvates , poliitiliselt realistlik”.

32 vt https://kliimaministeerium.ee/rohereform-kliima/kliimakindla-majanduse-seadus/kaasamine#tooruhmade-kokkuvott.

33Vt [Bpumarkus nr 31.

34Vt KlimS kokkuvdte (I6pumarkus nr 24), Ik 10 ning seletuskiri, Ik 24.

35 Allikas: Neste Eesti AS-i kirjalikud markmed 10.05.2024 anallisi vahetulemusi tutvustavalt veebikoosolekult.

36 Allikas: Neste Eesti AS-i kirjalikud markmed 10.05.2024 anallilisi vahetulemusi tutvustavalt veebikoosolekult.

37Vt tapsemalt , Transpordi ja energeetika véimalike tdiendavate kliimameetmete sotsiaalmajanduslikud méjud. Riigihange nr 272508.
Lépparuanne. Versioon 4. 29. juuli 2024, kattesaadav SIIN (Alapealkiri: , Eelnéu aluseks olevad uuringud“) (SOMO raport), |k 5-6.

38 \/t SOMO raport (I8pumérkus nr 37), Ik 15.

39 vt SOMO raport (I8pumérkus nr 37), k 17.

40 vt SOMO raport (I8pumérkus nr 37), Ik 18.

41yt SOMO raport (I8pumérkus nr 37), k 17.

42\t SOMO raport (I8pumérkus nr 37), Ik 18.

43 vt SOMO raport (I8pumérkus nr 37), |k 53.

44\t SOMO raport (I8pumaérkus nr 37), Ik 23.

45 Kui biometaani heiteks vdtta 0 g/MJ kohta, siis on 150 000 tonni vdrra KHG heite alanemiseks vaja 438 200 MW/h biometaani. Selle
energiahulga vorra diislikiituse asendamisel jadks riigil saamata maksutulu (diislikiituse aktsiis ja kdibemaks) u 19,6 miljonit eurot.

46 Allikas: Keskkonnaameti 07.02.2023 ettekanne ,VKS ja AOKS nduete téitmisest”, Ik 7 slaid , Biokiituste vdrdlus 2021-2022*, mis iitleb,
et ,Biogaasi keskmine KHG 4,9 gco2ekv/MJ (2021 15,1 gco2ekv/MIJ“ ja ,,HVO keskmine KHG — 5,02gco2ekv/MJ (2021 7,7 gco2ekv/MJ).“
47 Vit https://www.elering.ee/biometaani-toetus.

48 Biometaani tootmise toetamiseks on vilja to6tatud ka uusi toetamismeetmeid, vt https://kik.ee/et/toetavad-tegevused/biometaani-
tootmise-ja-kasutamise-suurendamise-investeeringutoetus.

49 Termin laenatud siit: https://www.economist.com/special-report/2023/10/02/governments-across-the-world-are-discovering-
homeland-economics ja siit: https://www.economist.com/leaders/2023/10/05/are-free-markets-history.
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LISA — Transpordi ja liikuvuse to6grupi kokkuvotte 02.04.2024 ja I6ppversiooni vordlus (pohilised muutused)

Transpordi ja liilkuvuse té6riihma arutelude kokkuvdte
Sektori ootus kliimaseadusele — milleks see on vajalik ja millega tuleb sektori vaatest arvestada

Transpordisektori kasvuhoonegaaside heide tuleb ca 95% maanteetranspordist, millest omakorda ca
65% tuleb sdiduautodest, 15% vecautodest, 14% viikekaubikutest ning 6% bussidest. fliimaseaduses | Deleted: Seega transpordisektori vaates langeb KHG

seatavad eesmargid ning viljatodtatavad mestmed peaksid seega [tegemisel oleva mdjuanaliiisi vahendamise pahirohk maanteetranspordile, millega on
lizamaetrmate puhul on oluling arvestada. Teise marksonana
on ootus

kohaselt] enim panustama maanteetranspordi kui suurima kasvuhoonegaaside heitega alasektori heite

vahendarmnisse, kuid samal ajal mitte jatma tdhelepanuta ka teisi transpordiliike. Teine ootus on, et
kliimaeesmarkide saavutamine oleks kulut@husus. Maditeks ei peaks eesmark clema koheselt kdikide

transpordivahendite valja vahstamine saastlikumate vastu, vaid tuleks hinnata ka wvGimalusi
clemasolevate transpordivahendite Gmber ehitamiseks saastlikumat kitust kasutama v&i soodustada
olemasolevates sGidukites alternatiivsete ja heidet vahendavate kituste kasutamist_Sektori ootus on __,——-‘[ Deleted: (nt HVOD). ]

ka, et transpordisektpori kasvuhoonegaaside heite vdhendamnise meetmed panustaksid omamaise
ettevdtiuse arendusse ja motiveeriksid uute lahenduste viljatéStamist.

Tuleb arvestada, et suur osa sektori heitest ei tulene né aritegevusest, vaid sfiduautodest. SeetSttu on
heite vahendamiseks vaja vahendada autostumist, sh summaarset |abisditu, vitta planeeringute
kehtestamisel arvesse mdju lilkuvusele ning muuta liikuvuslahendused tervikuna mugavamaks ja
kasutatavamaks (vued liikuvussdlmed, ,pargi ja reisi” lshendused, kergliiklusteed, Ghistranspordivdrgu
arendused). Samas on oluline silmas pidada, et uute lilkuvuslahenduste loomine (nt uute trammiliinide
arendamine) ise ei vahenda heidet, kui Ghistranspordi kasutajate arv ei suurene, mistdttu on vaja
tegeleda ka inimeste lilkumisharjumuste muutmisega.

Tuleb piielda ka selle poole, et klimaeesmérkide saavutamisega ei jddks madalama sissetulekuga
inimesed, kes elavad piirkondades, kus auto kasutamine on hadavajalik, ligselt kannatajateks. Selle
valtimiseks tuleks luua toetusmeetmed méjutatud inimestele, et neil oleks wSimalik auto soodsamalt
uue ja sadstlikuma auto vastu vilja vahetada, naiteks kliimameetmete sotsiaalfondi kaudu.

Sektori potentsiaal kasvuhoonegaaside heidet vihendada

==l K =Y KOg = e2lpen
ehk 2021, a3staes kgsvas transpordisektori heide teryelt 4 3% Olemasclevate meetmete mkendamise
tulemusena vihensb prognoosi kohaselt transpordisektori kasvuhoonegaaside heide aastaks 2030 vaid
2% virra, samas kui EL jSupinputuste jagamise mddrusest tulenev ja kliimaseaduse koostamise algul
juhtrithma poolt vilja kiidud eesmérk on heite vdhenemine 24% vwdrra. Praeguste trendide jétkudes Deleted: , kuivird transpordivahendite investeeringud on ]
kasvab sdidukite summaarne aastane labisdit, samuti ei pruugi toimuda sidukipargi kiiret muutu pikaajalized.
ning ka inimeste liilkumisharjumuste muutmine ja Ghistranspordi osakaalu hippeline suurenemine pn | Deleted: mahus, mis avaldaks markimisvaarset miju KHG
vihetdendoline. Seega olemasolevad meetmed ei ole piisavad, et muuta oluliselt nii labisSidu kui ka vahenemisele,

fkasvuhoonegaaside heite suurenemise trendi, kuid samas lisamestmete rakendamise potentsiaal on | Deleted: KHG vihendamise trendi. Sektori KHG
vihendamise potentsiaali realiseerimise muudab

S keerulisemaks ka asjaolu, et hetke seisuga on teadaolevalt
ainult ks meeda, HVO laialdasem kasutuselevott, mille valja
Peamised meetmed kasvuhoonegaaside heite vihendamiseks, pakutud kujul t3ies ulatuses titmine vbimaldaks prognoosi
kohaselt vahendada KHE ulatuses, mis tagaks 2030. a
Transpordi ja likuvuse téérihma arutelude kdigus pakuti valja ca 60 lisameedet, millest valiti vélja 13 eesmirgi tiitmise
potentsiaalselt kdige suuremat méju avaldavad meedet: Deleted: ? Kas olemasolevate/otsustatud peliitikate ja
meetmetega suudetakse piisavalt KHG heidet
= Ummikumaksu kehtestamine Tallinnas ja Tartus vihendada? Mida on vaja lisaks teha? 9
*  Maakasutuse suunamine Gleriigilise planesringu loomisel V: Olemasolevats mestmetega ei ole 2030, 3asta
eesmarkide saavutamine wdimalik: nende meetmete
* Taiendavate ratte- ja jalgteede arendamine rakendamisel vihenzb prognoosi kohaselt KHG aastaks
= Taiendavate Tallinna trammiliinide rajamine 2030 ca 2%, samas kui eesmark on KHG vahenemine 24%
VOrra. ..

* Integreeritud taktipdhistele sdiduplaanidele Gleminek raudteedel koos tdiendavate
taristumuudatustega

* Tdhusamate (ehk pikemate ja suurema taismassiga) autorongide lubamine d_ﬂ_,—r{ Deleted: autorongide lubatud pikkuse suurendamine J

. Gtuseaktsiisi ja s&dstlikkuse kriteeriumitele vastava mootorikituse maksustamispShimétete  _—{  Deleted: siastikinse kriteeriumidele vastava vedela
biokdtuse aktsiisi langetamine

muutmine kituse kasvuhoonegaaside heite ja energiasisalduse alusel
*  Biometaani kasutamise soodustamine raskeveokites
*  Vesiniku kasutamise soodustamine raskeveokites
+  Mootorsdidukite registreerimis- ja aastamaksu kehtestamine
*  Tallinna, Parnu ja Tartu taksode asendamine elektrisdidukitega

*  Avaliku sektori sGidukite asendamine elektrisidukitega
+  MNullheitega tsoonide kehtestaming Tallinnas ja Tartus
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Meetmetele on tehtud kasvuhoonegaaside heite vdhendamise mdju analiis, mille jargi vdheneks kdigi
mestmete tdies mahus rmkendamise tulemusena transpordisektori heide 2030. aastaks 57% virra.
Tegemisel on meetmete rakendamise fiskaalse ja sotsiaalmajandusliku mdju analias, mille 1Gplikke
tulemusi on oodata juuni alguseks. Meetmete mdjusid analiilsitakse eelduslikult ehk tegemist on
esialgsete_mdjuhinnangutega, mille pdhjal wvbiks selgineda, milliste meetmete kujundamisega on
tdendoliselt otstarbekas edasi tootada.

Sellest lahtuvalt otsustas toorihm arutelude tulemusena, et transpordi ja liikuvuse valdkonna
kasvuhoonegaaside heite vBhendamise eesmargiks tuleks vitta 24% aastaks 2030. Samas peab riigil ja

turuosalistel olema ka pShimétteline valmisolek vajadusel vdhendada sektori heidet enam kui 24%
aastaks 2030. 2040. aasta eesmargi kohta t6Grihm ettepanekut ei teinud.

Sektori vajadused heite vdhendamise potentsiaali realiseerimiseks

Transpordisektori kasvuhoonegaaside heite vihendamiseks 2030. aastaks on wvajalik rskendada

kulutShusaid meetmeid, Kiireid muutusi on hetke teadmise alusel wiimalik saavutada gelkdige | Deleted: ehk olemasolevate transpordivahendite Gmber
saastlikumate kirtuste ja sdidukite kasutuselevStuga, kuna kaitumuslike muutuste méju prognoosimine ehitamisel sédstiikumat kiftust kasutama v3i soodustada
on_keerulisam. Kuivdrd investeeringud transpordivahenditesse on pikaajalise mjuga ning sektor :;iz:iﬁ;::;":ﬁ;:;“'“ewa KHE
konkureerib olulises osas rahwusvahelisel turul, siis muutuste esile kutsumiseks on wvajalik Jeida -

lisavahendid vastavate investeeringute tegemiseks. Deleted: Gksnes J

Deleted: toetada sbidukite vahetamist vai imberehitamist ]

Vidimalused ja vajadused sektori konkurentsiviime tastmiseks

—| Deleted: 1

Transpordisektori konkurentsivBime tagamise ja tuleviku drisuundade oluliseks eelduseks on riigi Zmﬁﬁm’g'lﬁi";;:::g:;:ﬁmq
pikaajaline ja usaldusvaame plaan, et tagada ettevdtetele investeerimiskindlus. Eelistada tuleks W ToGgrupp otsustas arutelu wulemusel, et transpordi ja
kohalike ressursside vaarindamist, sh biokGtuste_ja vesiniku tootmist ja tarbimist. Arvestada tuleb liikuvuse valdkenna KHG heidet on vbimalik vahendada
tuleviku energiavajadusega, et tagada jatkusuutliku todstuse ja drisuundade areng, ning 24% vorra.

elektrisdidukite osakaalu suurendamiseks tuleb paralleslselt arendada ka elektrivirku. Veondussektori : ised on

kasvuhoonegaaside heite wvdhendamise reguleerimise puhul on oluline jdlgida ja arvestada Eesti

peamiste eksportturgude veondussektorite kliimaambitsiconide ja -meetmetega, et me ei vahendaks

Eesti veoettewStete ja nendega veetavate kaupade konkurentsiviimet eksportturgudel.

Saastvate lilkumisviiside osakaalu suurendamiseks on muuhulgas olulisel kohal IT-lahendused (naiteks
ihistranspordi piletiostu lihtsustamine ja Ghispileti pakkumine) ning viimase miili lahendused, mis
viivad Ghtlasi parandada Eesti konkurentsiviimet. Koos IT-lahendustega on maddapdasmatu nii
dhistranspordi _ligipdasetavuse, Uhendatavuse ja mugavuse kui ka kergliikluse infrastruktuuri

arendamine, Lisaks tuleks soodustada pargi ja reisi” lilkumisviisi ning autode iihiskasutust.

Sektori jaoks olulisimad pohimdtied ja tegevussuunad, mida tuleks kliimaseaduses satestada

Olulisemate pdhimdtetena peaks kliimaseadus vdimaldama fossiilkituste kirgemat maksustamist (sh
maksusoodustuse kaotamist), rohehangete laiendamist, tagama tehnoloogianeutraalsuse, kiirendama
positiivse mdjuga Gigusloomeprotsessi ning looma aluse transpordisektori klimameetmete fondi jaoks.
Maksustamisel peaks olema aluseks pdhimdte, et aktsiisimaar soltub kituse kasvuhoonegaaside
heitest ja selle energiasisaldusest ning dldjuhul peaksid kdik fossiilsed kitused, nii tahked, vedelad kui
gaasilised, olema maksustatud aktsiisiga kirgemalt kui taastuvad kittused.

Lisaks peaks kliimaseadus |shtuma sddstva arengu ja kliimaeesmarkidest, kohustusi ei tohiks vtta
ennaktempos, tegevussuundadel peaksid olema mdddetavad sihid ja vastutajad ning meetmete mdju
peaks olema hinnatud. Transpordi ja liikuvuse valdkonna kliimameetmete valikul tuleks 15htuda
heitkoguste vahendamisest ja kulutShususest, et saavutada eesmdrgid Ghiskonna jacks vaikseima
vdimaliku kuluga. Lisaks klimaseaduse pShimdétetele tegi tédrihm 5 tdiendavat ettepanskut transpordi
ja litkuvuse arengukava p8himGtete osas ning 6 ettepanekut muude valdkondlike seaduste ja/vii
maaruste osas (nt energiamajanduse korralduse seadus ja riigihangste seadus).
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